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Foreword

ISO (the
federation
preparing
technical
which a td
resented g
non-gover

nternational Organization for Standardization) is a worldwide
of national standards bodies (ISO member bodies). The work of
International Standards is normally carried out through ISO
committees. Each member body interested in a subject for
chnical committee has been established has the right to be rep-
n that committee. International organizations, governmental and
hmental, in liaison with ISO, also take part in the work. 1SO

collaboratgs closely with the International Electrotechnical Commission

(IEC) on al

Draft Inte
circulated
Internatior]
accordanc
member b

Internation
ISO/TC 22

This secon
which has

ISO 6518
vehicles —

— Part1

— Part 4

matters of electrotechnical standardization.

rnational Standards adopted by the technical committees are
to the member bodies for approval before their acceptance! as
al Standards by the ISO Council. They are approved in
e with ISO procedures requiring at least 75 % approval by the
odies voting.

al Standard ISO 6518-1 was prepared by Technical Committee
Road vehicles, Subcommittee SC 1, Ignition\équipment.

d edition cancels and replaces the first-gdition (ISO 6518-1:1980),
been technically revised.

consists of the following parts,.under the general title Road
- Ignition systemes:

- Vocabulary

- Electrical performianee and function test methods
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Avant-propos

L'1SO (Organisation internationale de normalisation) estyung fédération
mondiale d'organismes nationaux de normalisation {gomités mMembres de
I'ISO). L'élaboration des Normes internationales est,en général [confiée aux
comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre intéregsé par une
étude a le droit de faire partie du comité techdique créé a cdt effet. Les
organisations internationales, gouvernementales et ndn gouver-
nementales, en liaison avec I'lSO participgntégalement aux trgvaux. L'ISO
collabore étroitement avec la Commission électrotechnique internationale
(CEl) en ce qui concerne la normalisation électrotechnique.

Les projets de Normes internationales adoptés par les comitéq techniques
sont soumis aux comités membres pour vote. Leur publicajion comme
Normes internationales requiert I'approbation de 75 % au moins fes comités

1S} + +
memores voianis.

La Norme internationale ISO 6518-1 a été élaborée par le comité technique
ISO/TC 22, Véhicules routiers, sous-comité SC 1, Equipement q'allumage.

Cette deuxieme édition annule et remplace la premigre édition
(ISO 6518=1:1980), dont elle constitue une révision technique.

L'ISO-6518 comprend les parties suivantes, présentées sus le titre
dénéral Véhicules routiers — Systemes d'allumage:

— Partie 1: Vocabulaire

— Partie 2: Performances électriques et méthodes d'essai de
fonctionnement
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Road vehicles —
Ignition systems —

Véhicules routiers —

Part 1:
Vocalpulary

1 Scope

This Interpational Standard defines terms with regard

to ignitipn systems for
combustipn engines.

2 Normative reference

spark-ignited

internal

The follolving standard contains provisions which,

Partie 1:
Vocabulaire

1 Domaine d'application

lavprésente Norme internationale défin
relatifs aux systemes d'allumage pou
allumage par étincelle.

2 Référence normative

Systemes d'allumage —

it les termes
moteurs a

La norme suivante contient des disposifions qui, par

through r¢ference in this text, constittte provisions of

this part
edition in
to revisio

part of |3
possibility

standard

pf ISO 6518. At the timé of publication, the
Hicated was valid. All(Standards are subject
n, and parties to agreements based on this
O 6518 are encouraged to investigate the
of applying the most recent edition of the
indicated below. Members of IEC and ISO

suite de la référence qui en est faite, copstituent des
partie de
I''SO 6518. Au moment de la publicafion, I'édition
indiquée était en vigueur. Toute norme est sujette
a révision et les parties prenantes des accords fondés
sont invitées

dispositions valables pour la présente

sur la présente partie de I'ISO 6518

maintain
Standards.

registers. Yof currently valid

Road

ISO 651812:1995,

vehicles —

International

Ignition

a rechercher la possibilité d'appliquer I'édition la plus
récente de la norme indiquée ci-aprés. lles membres

de la CEl et de I''SO possedent le
Normes internationales en vigueur a
donné.

registre des
un moment

systems — Fart Z:
function test methods.

clectrical

perrormance

ana

ISO 6518-2:1995, VEéhicules

routiers —

Systemes

d'allumage — Partie 2: Performances électriques et

méthodes d'essai de fonctionnement.
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3 Types of ignition systems

3.1

inductive ignition system

ignition system which stores its energy in an inductor
or coil

3.2

classical ignition system

inductive ignition system which uses an induction coil
and breaker points with a capacitor in parallel

© SO

3 Types de systemes d'allumage

3.1

systeme d'allumage a induction

systeme d'allumage qui emmagasine I'énergie
primaire dans un inducteur ou dans une bobine

3.2

systeme d'allumage classique

systéme d'allumage & induction comportant une
bobine & induction et un rupteur en paralléle avec un
condensateur

3.3
capacitor discharge ignition system
ignition systgém which stores its energy in a capacitor

3.4
semicondyctor ignition system

ignition sygtem which uses semiconductors for
switching

3.5
semiconductor assisted ignition system

semicondugtor ignition system (3.4) which uses
breaker points

3.6
breakerless ignition system

semicondugtor ignition system (3.4) which does not
use breaker points

3.7
static ignition system

distributorlegs ignition system

ignition sysfem which does,not’ contain a rotating
high-voltage|distributor

3.71
static ignition system with single-ended

coils
static ignitioh system which has a single-ended coil
(4.1) for eactspark-plug

33

systeme d'allumage a décharge de
condensateur

systeme d'allumage qui emmagasine |'éngrgie dans

un condensateur

3.4

systéme d'allumage-transistorisé
systéme d'allumage.a‘semi-conducteurs
systeme d'allumage utilisant des semi-cdnducteurs
pour réaliser destopérations de commutation

3.5

systéme’d'allumage transistorisé a
déclenchement par rupteur

systéeme d'allumage transistorisé (3.4) qu| utilise un

fupteur classique

3.6
systéme d'allumage a déclenchement sans

rupteur
systeme d'allumage transistorisé (3.4), gli n'utilise
pas de rupteur classique

3.7

systeme d'allumage statique
systeme d'allumage sans distributeur
systéme d'allumage qui ne comporte| pas de
distributeur haute tension rotatif

3.71
systéeme d'allumage statique a bobing a une
seule sortie

systeme d'allumage comportant une bobir\e a une
seule sortie (4 1) par hougie
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3.7.2

static ignition system with double-ended
coil(s)

static ignition system which uses double-ended

coil(s)

NOTES
1 For double ended coils, see 4.2, 4.3.2 and 4.3.3.

2 This type of ignition system produces a compression
spark and simultaneously an exhaust spark. A compression
spark is a spark which occurs during the compression
stroke of a cylmder An exhaust spark is a spark whlch
occurs d
simultaneopsly wnth a spark during the compression stroke
of another fylinder.

3.8

current ¢control system

system dombining the features of an inductive
ignition system (3.1) and a breakerless ignition
system (B.6) and not excluding the features of a
static (distributorless) ignition system (3.7), where
the coil interruption current is maintained at its design
value ovgr the widest practicable range of primary
supply voltage (5.30) and engine speed by a primary
current sgnsing network

—

3.9

dwell cantrol system

system ¢ombining the features of an inductive
ignition system (3.1) and a breakerless ignition
system (B.6) and not excluding the features ofCa
static (distributorless) ignition system (3.7), where
the contrpl module is matched to the ignitiod coil
primary winding parameters and the ‘epergizing
interval is|modified by external factors such-as primary
supply veltage (5.30) and engine speed to give an
interruption current (5.12) between cértain limits

4 Types of ignition coils

4.1.1

plug-top coil

single-ended coil (4.1) which is directly mounted and
connected to a spark plug

ISO 6518-1:1997(E/F)

3.7.2

systéeme d'allumage statique a bobine a deux
sorties

systeme d'allumage comportant une ou plusieurs

bobine(s) a deux sorties

NOTES
1 Pour les bobines a deux sorties, voir 4.2, 4.3.2 et 4.3.3.

2 Ce type de systeme d'allumage produit une étincelle a la
compression en méme temps qu'une étincelle &
I'échappement. L'étincelle de compression est une
etlncelle qui se prodmt pendant la course de compression
seproduit pendant
la course d'échappement d'un cyllndre €n Mméme temps
que l'étincelle accompagnant la course”de| compression
d'un autre cylindre.

3.8

systeme de commande_ du courant
systeme combinant les éaractéristiques de I'allumage
a induction (3.1) et de)l'allumage a dédlenchement
sans rupteur (3.6),“sans exclure celles dg I'allumage
classique (3.7), gui maintient le courant de rupture
dans la bobine & sa valeur théorique syr la plage la
plus large Qossible de tension d'alimentation (5.30)
primaire ‘et de vitesse moteur grace a Un réseau de
détection du courant primaire

3:9

systéme de commande de dwell
systéme combinant les caractéristiques [du systéme
d'allumage a induction (3.1) et du systéme
d'allumage a déclenchement sans rypteur (3.6),
sans exclure celles du systéeme [d'allumage
classique (3.7), qui adapte le module d¢ commande
aux parametres de I'enroulement prifaire de la
bobine d'allumage et qui permet ¢le modifier
l'intervalle d'accumulation d'énergie partir de
facteurs externes tels que la tension d'glimentation
(5.30) primaire et la vitesse moteur podr obtenir un
courant de rupture (5.12) entre certained limites

4 Types de bobines d'allumage

4.1
bobine é une seule sortie

seule borne

haute ten3|on

4.1.1

bobine a montage direct sur la bougie

bobine & une seule sortie (4.1) directement montée et
raccordée sur une bougie d'allumage
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4.2

double-en

ignition coil

ded coil

with one secondary winding which has a

high-voltage terminal at each end of that winding

4.3

multiple high-tension terminal assembly
ignition coils or windings arranged to give multiple
high-voltage terminals

4.3.1

© SO

4.2

hobine a deux so

iae
bobine d'allumage a un seul enroulement secondaire
et possédant une borne haute tension & chaque

extrémité de cet enrouiement

43

ensemble a bornes haute tension multiple
ensemble de bobines d'allumage ou d'enroulements
monté de fagcon a donner plusieurs bornes haute
tension

4.3-1

multiple single—ended coils
type of mujtiple high-tension terminal assembly (4.3)

formed by

4.3.2

Eingle-ended coils (4.1)

multiple double-ended coils
type of mulftiple high-tension terminal assembly (4.3)

formed by

4.3.3

Houble-ended coils (4.2)

multiple diode distribution coils
type of mujtiple high-tension terminal assembly (4.3)

formed by| coils which have high voltage diodes
nrarnaratnd far Aietrilhiitian nA fAalir hinh_ualdfa~na
III\JUI}JUIGLU\. vt UIDLIIUULIUII OIIU oyl IIIBQI VUlLGHU

terminals pgr secondary winding

5 Parameters

The test nethods used to determine_most of the

parameters

5.1

listed below are specified-in ISO 6518-2.

secondary output voltage

Us
voltage me

hsured’at the high-voltage terminal of the

high voltagg source

5.2

ensemble de plusieurs bobines a unJ seule
sortie

.
'l'\lnn d'ensemble 3 bornes haute' tensi

(4 3) formé de bobines a une seule‘sortie (4].1)

4.3.2
ensemble de plusieurs bobines a deux sorties
type d'ensemble a hbornes haute tension multiple
(4.3) formé de bobines a deux sorties (4.2)

4.3.3
ensemble-de/plusieurs bobines de
distribution a diodes

type d'ensemble a bornes haute tension mltiple (4.3)
form#, de bobines ayant des diodes haute tension
intégrées dans le circuit de distribution et |possédant
guatre bornes haute tension par enroulement
secondaire

5 Parametres

Les méthodes d'essai utilisées pour déterminer la
plupart des paramétres indiqués ci-despous sont
prescrites dans I'ISO 6518-2.

5.1
tension secondaire délivrée
Us

tension mesurée a la borne haute tension de
haute tension

la source

maximum secondary output voltage

Usm

maximum absolute value of the secondary output
voltage (5.1)

5.2
tension secondaire délivrée maximale
Usm

valeur maximale absolue de la tension secondaire
délivrée (5.1)
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5.3

available voltage

Uav

voltage available at the spark-plug terminal when the
system is loaded by a capacitor

54

minimum available voltage

l/avrn

minimum voltage available at the spark-plug terminal

when the system is loaded by a capacitance and a
resistance in parallel

ISO 6518-1:1997(E/F)

53

tension disponible

Uav

tension disponible a la borne de la bougie d'allumage
lorsque le systéeme est chargé par un condensateur

54

tension minimale disponible

l/avnw

tension minimale disponible & la borne de la bougie
d'allumage lorsque le systéme est chargé par
un condensateur et une résistance en paralléle

5.5
required [spark-plug voltage
Uspc
voltage refuired at the spark-plug terminal necessary
to fire the ppark-plug

5.6
ignition voltage reserve
(]sr
difference|between the available voltage, U,, (5.3),
and the reqquired spark-plug voltage, Uspc (5.5)

5.7
ignition limiting load resistance
Risky

load resistance at which the absolute value of the
available yoltage, U,, (5.3) falls to 15 kV

5.8
secondary voltage rise time

tsyr

time requifed for the absolute value of the secondary
output voltage (5.1) to rise from 1,5 kV)to 15 kV

5.9
average current input
Ipar
current fegding an ignition system

5.5
tension d'allumage exigée
l/spc
tension requise & la borne ,d& la bougiq d'allumage
pour provoquer |'amorgageide|'étincelle

5.6

réserve de tension‘d'allumage
Usr

différence entfe la tension d'allumage |disponible,
U,y (5.3), €1 1a tension d'allumage exigég, Uspc (5.5)

5.7
résistance de charge limitant I'allumage
Rysiy

résistance de charge a laquelle la valeur apsolue de la
tension disponible, U,, (5.3) tombe & 15 kV

5.8
temps de montée en tension secondaire
Lsur

temps nécessaire pour que la valeur absolue de la
tension secondaire délivrée (5.1) pass¢ de 1,5kV
a15kv

5.9
courant moyen absorbé
Ipar
courant alimentant un systéme d'allumagd

5.10 5.10
nominal primary interruption current courant de rupture primaire nomimTl
lnp ﬁlp

interruption current (5.12) for which the system
components have been designed

NOTE — This definition applies only to inductive ignition
systems (3.1).

courant de rupture (5.12) pour lequel les éléments
du systéme ont été congus

NOTE — Cette définition ne s'applique qu'aux systémes
d'allumage a induction (3.1).
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current flowing through the coil primary winding

8.12

interrupti

primary current (5.11) at the instant before inter-

ruption
NOTE — Th

systems (3.1)).

513

on current

primary re¢sistance

Rp

resistance qf the coil primary winding

5.14

secondary resistance

Rs

resistance qf the coil secondary winding

5.15

primary inductance

Ly
inductance

5.16

bf the coil primary winding

primary leakage inductance

that part of the primary inductance (5.15) which is
not coupled with the secondary winding

5.17

primary current reference time

Iref

© SO

courant circulant dans l'enroulement primaire de la
bobine

5.12
courant de rupture

Ipi

courant primaire (5.11) a l'instant précédant juste la
rupture

d"a—llill;mageva' ||;d;1;:tlonv(31 )v o
513

résistance primaire

Rp

résistance de I'enroulement-primaire de la Hobine

5.14
résistance secondaire
Rs

résistance del'enroulement secondaire de | bobine

5.15

inductance primaire
Ly

inductance de I'enroulement primaire de la bobine

5.16

inductance de fuite primaire

Lyt

partie de l'inductance primaire (5.15) qu| n'est pas
couplée a l'enroulement secondaire

5.17

temps de référence du courant primaire

Iref

time necessary to increase the pfimary current (5.11) temps nécessaire pour faire passer ¢ courant

from zero|to the nominal” primary interruption primaire (5.11) de zéro au courant de rupture

current (5.10) correctedtothe reference circuit primaire nominal (5.10), corrigé au [circuit de

NOTE — Thls definitidn applies only to inductive ignition référence

systems (3.1). NOTE — Cette définition ne s'applique qu'ayx systémes
d'allumage a induction (3.1).

5.18 5.18

energizing interval intervalle d'accumulation d'énergie

O O¢

dwell time temps de «dwell»

dwell angle angle de «dwell»

interval during which the primary of the system is
being charged

durée pendant
emmagasinée

laguelle I'énergie primaire est
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5.19
spark voltage
Usp

voltage across the spark gap while a spark is present

5.20
spark current

Isp
current passing between the spark gap electrodes

5.21

ISO 6518-1:1997(E/F)

5.19
tension d'arc

tension observée entre les électrodes d'un éclateur
pendant la durée d'une étincelle

5.20
courant d'arc

courant traversant les électrodes d'un éclateur

5.21

maximum spark current
Ispm
maximum [current flowing through the spark gap after
breakdow

5.22
spark dufation
Ifsp
time duringg which a spark is present across the spark
gap

5.23
spark enprgy
Esp
energy discharged between the spark gap electrodes,
including Qoth capacitive and inductive components

5.24
inductive spark energy
Espi
inductive part of the coil energy discharged-between
the spark pap electrodes

NOTE — [For double ended coils, this_iS-rélated to the
compressiqn stroke.

5.25
Zener discharge voltage
Uzd
voltage dcross the_<ener diode(s) while Zener
discharggd current (5.26) is flowing

courant d'arc maximal
Ispm

courant maximal observé entre |es~éledtrodes d'un
éclateur apres la rupture

5.22

durée de I'arc
lfsp

durée de passage.d‘Une étincelle entre leg électrodes
d'un éclateur

5.23

énergie d'arc
Egp

énefgie dissipée entre les électrodes d'up éclateur, y
cempris ses composantes capacitives et ipductives

5.24

énergie d'arc inductive
Espi

partie inductive de I'énergie dissipée par la bobine
entre les électrodes d'un éclateur

NOTE — Pour les bobines a deux sorties, ce parameétre
se rapporte a la course de compression.

5.25

tension de décharge Zener
Uzd

tension observée entre les diodes Zener|au moment
du passage du courant de décharge Zenpr (5.26)

5.26 5.26
Zener dircharge current courant de décharge Zener
IZd 'Ld

current flowing through the Zener diode(s)

5.27

maximum Zener discharge current

Izdm

maximum current flowing through the Zener diode(s)

courant traversant la (les) diode(s) Zener

5.27

courant maximal de décharge Zener

Izdm

courant maximal traversant la (les) diode(s) Zener
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5.28

Zener discharge duration

tfzd
time during

which the Zener discharge current (5.26)

flows through the Zener diode(s)

5.29

Zener discharge energy

Eyqg
energy disc
NOTE — F

harged in the Zener diode(s)

or double-ended coils, this is related to the

5.28
durée de décharge Zener

Ifzd

© SO

temps durant lequel le courant de décharge Zener

(5.26) traverse la (les) diodes(s) Zener

5.29
énergie de décharge Zener
%

énergie dissipée dans la (les) diode(s) Zener

NOTE — Pour les bobines a deux sorties, ce paramétre

compressior

5.30
supply vo
Usup
d.c. voltage

5.31

stroke:

tage

at the input of the system

coil primary induced voltage

Upind
voltage ind
in the prim4

5.32

secondary
on

USO

voltage ind

due to the

switch-on

5.33
primary c
Uplim

coil primar
winding s
protection ¢

5.34
time lag
0]

interval, ge
crankshaft,

iIced by the variation of the magnetic flux
ry winding of the cail

y voltage at primary current switch-

iced in the secondary winding of the coll
change of the primary current (5.11) at

Jamp voltage

y induced voltage to which the primary
limited by the .Sswitching transistor
ircuit

herallyexpressed in degrees rotation of the
between the timing event and the

occurrence

of-the Qparl(

SeTappoTte I e ToUTSE dE COMPTESSIoNT:

5.30

tension d'alimentation

Usup

tension continue a I'entrée du'systéme

5.31

tension induite au_primaire de la bohine

Upind

tension induite’,par la variation du flux magnétique

dans l'enroulément primaire de la bobine

5.32

tension secondaire au commutateur
courant primaire en marche

Uss

tension induite dans |'enroulement secon
bobine sous l'effet d'une variation d
primaire (5.11) au niveau d'un comm
position fermée

de

laire d'une
I courant
itateur en

5.33

tension primaire de coupure

Uplim

tension induite dans le primaire de la bobing, a laquelle
I'enroulement primaire est limité par le| circuit de
protection des transistors de commutation

5.34

retard électrique

o]

intervalle de temps, généralement exprimg en degrés
de rotation du vilebrequin, séparant le| signal de

déclenchement et I':apparifinn de l'étincelle



https://standardsiso.com/api/?name=4421dba988cf57bbb2399d5f46f5c602

