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1ISO 58434 :

1990 (E/F/R)

MNCO 5843-4 : 1990 (A/®/P)

Foreword

ISO (the International Organization for Standardization) is a worldwide federation of
national standards bodies (ISO member bodies). The work of preparing International
Standards is normally carried out through 1SO technical committees. Each member
body interested in a subject for which a technical committee has been established has

the right to be represented on that committee. International organi

zations, govern-

mental and non-governmental, in liaison with ISO, also take part in the work. ISO
collaborates closely with the International Electrotechnical Commission (IEC) on all

matters of electrotechnical standardization.

Draft International Standards adopted by the technical committees
the member bodies for voting. Publication as an Internatiénal’ S
approval by at least 75 % of the member bodies casting a vote.

International Standard 1SO 5843-4 was prepared by Technical Comm
Aircraft and space vehicles.

This second edition cancels and replaces thelfirst edition (ISO 5843-4
a substantial number of terms have beeni.added.

1SO 5843 consists of the following parts, under the general title Aerg
equivalent terms:

— Part 1: Aerospace‘electrical equipment

— Part 2: Aerospace rivets

—  Part 3:Aerospace bolts and nuts

—  Part4: Flight dynamics

~~>Part 5: Environmental and operating conditions for aircraft e
— Part 6: Standard atmosphere

—  Part 7: Aircraft cargo

—  Part 8: Aircraft reliability

— Part 9: Aircraft

—  Part 10: Aircraft structure

Annex A of this part of ISO 5843 is for information only.

are circulated to
andard requires

ttee ISO/TC 20,

1988), to which

space — List of

guipment
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Avant-pr

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale
d’organismes natjonaux de normalisation (comités membres de I'|SO). L'élaboration
des Normes interpationales est normalement confiée aux comités techniques de I'|SO.
Chaque comité membre intéressé par une étude a le droit de faire partie du comité
technique créé a get effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non
gouvernementalek, en liaison avec I'ISO participent également aux travaux. L'1ISO col-
labore étroitement avec la Commission électrotechnique internationale (CEl) en ce qui
concerne la normalisation électrotechnique.

Les projets de Ngrmes internationales adoptés par les comités techniques sont soumis
aux comités meinbres pour vote. Leur publication comme Normes internationales
requiert I'approbgtion de 75 % au moins des comités membres votants.

La Norme internafionale 1SO 5843-4 a été élaborée par le comité techniquellSO/TC 20,
Aéronautique et ¢space.

Cette deuxiéme ddition annule et remplace la premiére édition (ISO 5843-4 : 1988), a
laquelle de nombfeux termes ont été ajoutés.

L'1SO 5843 compfend les parties suivantes, présentées‘sous le titre général Aéronauti-
que et espace — |Liste de termes équivalents:

— Partie 1: Appareillage électrique de I'aéronautique

— Partie 2: Rivets pour les constrictions aérospatiales

—  Partie 3: Boulonnerie pouf\les constructions aérospatiales
—  Partie 4: Mécanique-duvol

— Partie 5: Conditions d’ambiance et d’exploitation pour les équipements aéro-
nautiques

—  Partie 6: Atmosphére type

— Partie 7: Fret aérien

—  Partie 8: Fiabilité des aéronefs
— Partie 9: Aéronefs

— Partie 10: Structure des aéronefs

L'annex A de la présente partie de I'|SO 5843 est donnée uniquement a titre d’informa-
tion.
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ISO 58434 :

ACO 58434 :

1990 (E/F/R)

1990 (A/®/P)

NMpeaucnosue

NCO (MexpyHapopgHana OpraHusauma no CraHgapTusaLiin) ABNAE
defepaumen HaunMoHanbHbIX OpraHMsaLu No cTaHgaprInsaunm (Ko
NCO). Paspa6oTka MexpgyHapogHbix CTtaHgapToB oCylecTBnAeTCH
komiuTeTami MCO. Kaxg
KOTOPOW 661N CO3faH TEXHUYECKNI KOMUTET, UMEET NpaBo 6biTh NP4
3TOM KomuTeTe. MexxgyHapoaHble NMpaBUTENbCTBEHHbIE U Henpas
opraHusauuun, nmewowme cesasm ¢ MCO, Tak>ke NpUHUMAIOT yyacTume
KacaeTcA cTaHgapTusauum B o6nacru anekTpoTexHunku, MCO pa6o
TECHOM coTpyaHu4YecTBe C Me)XpyHapoaHom 3neKTpoTexHuyecH
(MOK).

biii KOMIUTET-4iEH, 3aliHTepeCOBaHHbivi B 4€

MpoekTbl MexxgyHapogHbIX“CTaHAapTOB, MPUHATLIE TEXHUYECKUN
pacchinaloTcA KOMUTETaM*uneHamM Ha ronocosaxme. Mx ony6nmkosd
Me>kgyHapoaHbix CtadgapTos TpebyeT 04O6peHUA N0 MeHbWen Mef
TOB-YNTEHOB, NPUHIAMAIOWMNX yYaCcTMe B FOIOCOBaHUM.

MexpgyHapoaHbin CtangapTt NCO 5843-4 6bin pazpaboTaH TexHuued
NCO/TK 20,"ABuauuoHHbIE U KOCMUYECKUE annapamabl.

HacTtoRuwee BTOpoe nagaHne aHHynupyeT 1 3aMeHAET NepBoe M3gaH
1988), k KOTOPOMY 6binM fO6aBNEHbl MHOTOYNCNEHHbIE TEPMUHbI.

NCO 5843 cocTonT M3 cnepyowmx yacteun, nog obwmm 3arnasmem
KocMmuyeckue annapamsl — CnucCok 9KBUBANEHMHbIX MEPMUHOB

YacTb 1: ABMakoCMmnyeckoe 3neKTpoobopyaoBaHme
YacTb 2: ABMakocMUYeckme 3aknenkmn
Yactb 3: ABMaKoCMUYECKNE 60NTbI U ranku

YacTb 4: MexaHuka noneta

TCA BCEMUpHON
MUTETOB-Y4NEHOB
TEXHUYECKUMU
OCTaBMEHHbIM B
TENbCTBEHHbIE
B paboTtax. Yto
aeT B TECHOM B
on Komwuccuen

M KOMUTETAMMU,
HUEe B Ka4ecTBe
e 75 % kKomuTe-

kM KomuteTom

he (MCO 5843-4 :

\BUAUUOHHbIE U

1l 2.
L=1n)

P~
TatT -9~ Cur e O RKC Ty aragrorHse—yCROBMAR—Pa00TE

o6opypoBaHua
— YacTb 6: CTaHgapTHaA aTMocdhepa

YacTb 7: ABMaLMOHHbIe rpy3bl

YacTtb 8: Hage)HOCTb netatenbHbiX annaparos

YacTtb 9: ATMocdepHble neTaTenbHble annaparb|

Yactb 10: KOHCTPYKUMA aTMOCMEPHbIX NeTaTenbHbIX annap

aBnaynMoHHOro

aTtos

MpunoxeHue A HacToawewn YacTn NCO 5843 faHOo TONbLKO ANA MHOPMaL UK.
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1ISO 5843-4 : 1990 (E/F/R)
NCO 5843-4: 1990 (A/®/P)

Aerospace — List
of equivalent
term

Part 4 :
Flight|dynamics

Scope

ISO 5843|establishes a list of equivalent
terms uspd in the field of aerospace
construction. This part of 1SO 5843
gives thpse terms relating to flight
dynamics.

NOTES

1 In addftion to terms used in the\three
official 1ISQ languages (English, Frenth and
Russian), [this part of ISO 5848.gives the
equivalent| terms in the German language;
these havg been included at“the request of
ISO Technical Committee”tSO/TC 20, and
are publisied under the responsibility of the
member Hody for<Germany, F.R. (DIN).
However, pnly thedérms given in the official
languages|can_be considered as ISO terms.

Aéronautique
et espace —
Liste de termes
équivalents —

Partie 4 :
Mécanique du vol

Domaine d’application

L'ISO 5843 , établit une liste de termes
équivalents; utilisés dans le domaine des
constructions aérospatiales. La présente
partie “de I'ISO 5843 donne les termes
équivalents relatifs a la mécanique du vol.

NOTES

1 En complément des termes utilisés dans les
trois langues officielles de I'ISO (anglais, fran-
cais et russe), la présente partie de I'!SO 5843
donne les termes équivalents en langue alle-
mande; ces termes ont été inclus a la demande
du comité technique ISO/TC 20 et sont publiés
sous la responsabilité du comité membre de
I’Allemagne, R.F. (DIN). Toutefois, seuls les ter-
mes donnés dans les langues officielles peuvent
étre considérés comme étant des termes de
'ISO

ABUaLUOHHbIE W
KOCMUyeckue’ annapatbl —
Cnucox 3KBuBan]:HTH bl X

TepMUHOB —

YacTtb 4
MexaHuka noneTta

O6nacTb NnpuMeHeHUA

NCO 5843 npnBoanT CNUGOK IKBUBANEHT-
HbIX TEPMUHOB, NPUMEHAEMbIX B 06nacTn
aBMaKOCMUYECKUX KOHCTPYKLUWUIA. HacTo-
AwaA yacTe NCO 5843 faeT aKBUBANEHT-
Hble TEPMUHBLI NO MexaHUKe nonera.

NMPUMEYAHWNA

1 B pononHeHuwe Kk TepMUHEM Ha Tpex oduum-
anbHbIX A3blkax WCO (aHrnhnckom, dpaHuys-
CKOM U1 pyCcCKOM) HacToswasg 4acTe MCO 5843
BKNIOYAET Tak>Xe OKBUBANEH[HblE TEePMUHbI Ha
HEMeLKOM A3blke. OTU TepMUHbI 6bINU BKMIO-
YeHbl NO npocbbe TexHUYeckoro komuTeTa
NCO/MMK 20 n ny6nukyioTcAa|nog OTBEeTCTBEH-
HOCTb KomuTeTa-uneHa ®epgpatuBHOM Pecny6-
nukn FepmaHun (ANH). OgHako, TONbKO TepMu-
Hbl, NpuBefeHHble Ha odomyranbHbIX A3bIKaXx,
MOCYT cunTaTeca Tepmudanmial NCO.

2 Definitions of some of the terms given in
this part of 1SO 5843 are given in ISO 1151,
Flight dynamics — Concepts, quantities and
symbols. Equivalence of the terms in
different languages should be checked for
particular usage by taking the 1SO 1151
definitions as a basis. The correspondence
between the term numbers of this part of
ISO 5843 and the definitions of ISO 1151 is
given in annex A.

2 Les définitions de certains des termes
donnés dans la présente partie de I''SO 5843
figurent dans I''SO 1151, Mécanique du vol —
Concepts, grandeurs et symboles. L'équivalence
des termes dans les différentes langues devrait
étre vérifiée pour les cas d’usage particulier en se
basant sur les définitions de I'ISO 1151. Un
index de correspondance des termes de la
présente partie de I'lSO 5843 et des définitions
de I'lSO 1151 est donné dans I'annexe A.

2 OnpepeneHUA HEKOTOPLIX TEPMUHOB, NpuUBe-
AeHHbIX B HacToAwewn yactn UCO 5843, B3ATbI U3
NCO 1151, MexaHuka nonema — OCHOBHbI€ NO-
HAMUA, BENUYUHbLI U CUMBONbLI. B KaXKgoMm oco-
60M cniy4ae ynoTpe6neHusa TEPMUHOB Ha PasHbIX
A3blKaX, UX SKBUBANEHTHOCTb HEOBXOA4UMO NpPO-
BEPATb Ha OcHoBe onpepaeneHun WNCO 1151.
MHOeKCc coOTBETCTBUA TEPMUHOB HACTOAWEN
yactu UCO 5843 n onpegeneHun UCO 1151 gaH
B NpUnoXxeHunun A.
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Equivalent English, French, Russian and German terms

Termes équivalents en anglais, francais, russe et allemand

OKBMBaNeHTHbIE TEPMUHBI Ha aHIMUMWCKOM, OpaHLy3CKOM, PyCCKOM U HEMeL KOM A3biKaX

10

1

12

13

14

15

English

Francais

Pycckun

Deutsch

A

acceleration, |normalized
tangential

aero-normalijed derivative
with respect fo the rate of
change of the velocity compo-
nent along the longitudinal
axis

aero-normaliged derivative
with respect fo the rate of
change of th¢ velocity compo-
nent along the normal axis

aero-normaliged derivative
with respect fo the rate of
change of th¢ velocity compo-
nent along tHe transverse axis

aero-normalifed derivative
with respect fo the rate of
pitch

aero-normalided derivative
with respect fo the rate of roll

aero-normalijed derivative
with respect fo the rate of
yaw

aero-normalijed derivative
with respect fo the velocity
component ajong the

axis
aero-normaliZedderr
with respect to the velocity
component along the
transverse axis

airspeed

airspeed, calibrated

airspeed, equivalent
airspeed, indicated

altitude, density

accélération tangentielle
réduite

dérivée sans dimension par
rapport a la dérivée de la com-
posante de la vitesse suivant
I"axe longitudinal

dérivée sans dimension par
rapport a la dérivée de la com-
posante de la vitesse suivant
I'axe normal

dérivé sans dimension par
rapport a la dérivée de la com-
posante de la vitesse suivant
I'axe transversal

dérivée sans dimension par
rapport a la vitesse de tangage
dérivée sans dimension. pat
rapport a la vitesse de.roulis
dérivée sans difpension par

rapport a la vitesse de lacet

dérivéesans dimension par
rapport a la composante de
la_vitesse suivant |'axe
longitudinal

dérivé sans dimension par

rapport a la composante de la
vitesse suivant I'axe normal

rapport 3 la composante de
la vitesse suivant |'axe
transversal

vitesse-air

vitesse conventionnelle

équivalent de vitesse
vitesse indiquée

altitude-masse volumique

6e3pa3mepHoOe KacaTefnbHoe
yCcKopeHue

6e3pasmMepHan NpoussogHas no
CKOPOCTWN U3MEHeHWs COCTaBnA-
owe BO3QYWHOM CKOPOCTH
BL4ONb MPOJONbLHOM OCK

6e3pa3MepHan Npon3BoaHaA RO
CKOPOCTU U3MEHEeHUA ceCTaBnA-
Iouwen BO3ywHON CKkOPOLTU
BAONbL HOpManbHOM QCK

6e3pa3mepHafd IiponssogHan no
CKOPOCTU_U3MeHeHWA cocTaBnA-
owen Be3gywHoOn CKOpocTu
BAONBATONEPEYHON OCK

6e3pasmepHan NpPoM3BOgHaA No
CKOPOCTU TaHra)a

6e3pasmepHan NpoU3BO4HAA MO
CKOpPOCTU KpeHa

6e3pa3MepHan NpoM3BoOAgHaA No
CKOPOCTU pPbiCKaHWUA

6e3pa3MmepHan npomssogHan no
COCTaBNAOWEN BO3AYWHOMN
CKOpPOCTU BAONb NPOAONbLHOM
ocu

6e3pasMepHan NpounsBogHan no
COCTaBnAowWen BO3QYWHON

CKOPOCTU BAOMNbL HOPManbLHOM
ocu

COCTaBnAoWeNn BO3LYWHON
CKOPOCTW BAONbL NOMEpPeYHOn
ocun

BO3JYWHAA CKOPOCTb neTartenb-
HOro annapaTta

WHOUWKATOPHAA 3eMHAaA CKOPOCTb

WHAWKATOpPHaA CKOPOCTb
npu6opHaA CKOPOCTb

BbICOTa NO NNOTHOCTUK

normierte Tangentialbesfhleu-
nigung

normiertes Derivativ nach der

zeitlichen Ableitung der |Gesch-
windigkeitskomponente
Richtung der Langsachs

TS

normiertes Derivativ nach der

zeitlichen Ableitung der [Gesch-
windigkeitskomponente |n
Richtung der Hochachsd

normiertes Derivativ nach der

zeitlichen Ableitung der [Gesch-
windigkeitskomponente |n
Richtung der Querachse

normiertes Derivativ nach der
Nickgeschwindigkeit

normiertes Derivativ nach der
Rollgeschwindigkeit

normiertes Derivativ nach der
Giergeschwindigkeit

normiertes Derivativ nach der
Geschwindigkeitskompofpente
in Richtung der Langsachse

normiertes Derivativ nach der
Geschwindigkeitskompopente
in Richtung der Hochacljse

Derivativ nach der
Geschwindigkeitskomponente
in Richtung der Querachse

Fluggeschwindigkeit

Fahrt; kalibrierte Geschwindig-
keit

dquivalente Fluggeschwindigkeit

angezeigte Fluggeschwindigkeit

Dichtehohe
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16

17

18

19

20

21

23

24

25

26

27

28

29

30

31

33

34

35

36

37

39

41

English

altitude, geometric (with
respect to sea level)
altitude, geopotential
altitude, pressure
altitude, temperature

angle, air-path azimuth; angle,

Francais

altitude géométrique (par
rapport au niveau de la mer)
altitude géopotentielle
altitude-pression
altitude-température

azimut aérodynamique

ISO 5843-4 : 1990 (E/F/R)
MCO 5843-4 : 1990 (A/®/P)

Pycckuu

reoMeTpuyeckan BbicoTa
(Hag ypoBHeM MOpsA)
reonoTeHuManbHaA BbICOTa
6apomMeTpuyeckan BbicOoTa
BbICOTa N0 Temnepartype

CKOPOCTHOW yron pbicKaHUA

Deutsch

geometrische Hohe (liber
Normalnull)
geopotentielle Hohe
Druckhohe
Temperaturhéhe

Flugwindazimut

le, air-path climb; angle,
path inclination

le, air-path inclination;
le, air-path climb

le, air-path track; angle,
path azimuth

le, azimuth
le, bank

le (of a motivator compo-
t), deflection

le, fin local sweep

le, fin setting

le, flight-path azimuth

le, flight-path inclination;
le of climb

le, fuselage reference
angle, inclination

angle (of the wing),~oecal
dihedral

angle (of the\wing), local
effective dihedral

angleof the wing), local

angle de gite aérodynamique

pente aérodynamique

pente aérodynamique

azimut aérodynamique

azimut

angle de gite

angle de braquage (d’un élé-
ment de gouverne)

fleche locale de la dérive

angle de calage de la-dérive

azimut de la. tfajectoire

pente

angle de référence fuselage

assiette longitudinale

diedre local (de I'aile)

diédre local effectif (de I'aile)

fleche locale effective (de I'aile)

CKOPOCTHOWM yron kpeHa

CKOPOCTHOW yron TaHraxa

CKOPOCTHOW yron TaHraxa

CKOPOCTHOW yron puiCKaMHuA

yron pbiCKaHna
yron Kkpeua

yron‘eTKNoHeHus (anemMeHTa
OpraHa ynpaBneHusa)

MEeCTHbI yron cTPenoBugHOCTH
BEPTUKaNbHOro onepeHun

yrnosoe nono)xkeHue BepTukanb-
HOro onepeHunA

yron nyTu

Yyron HaknoHa TpaekTopumu

6a30Bbl yron drosenaxa
yron TaHraxa

MECTHbIW Yyron nonepevyHoro
V (kpbina)

MECTHbIN 3OPEKTUBHbIN yron
nonepeyHoro V (kpbina)

MECTHbIN 3(PPEKTUBHbBIN yron

Flugwindhéngewinkel

Flugwindneiglungswinkel

Flugwindneiglingswinkel

Flugwindazimjut

Azimut
Hangewinkel

Ausschlagwirfkel (eines Stell-
gliedelementy)

ortlicher Seitgnleitwerkeinstell-
winkel

Seitenleitwerleinstellwinkel

Bahnazimut

Bahnneigung$winkel;
Steigwinkel

Rumpfbezugswinkel

Langsneigund; Langsneigungs-
winkel

ortlicher V-W|nkel (des Flugels)

ortlicher effeltiver V-Winkel
(des Fligels)

ortlicher effeltiver (Fligel-)Pfeil-

effective-sweep

angle (of the wing), local
geometric twist

angle, setting, of the
longitudinal axis with respect
to the aircraft reference axis
angle, wind azimuth

angle, wind elevation

angle in pitch, ground limit

angle de vrillage géométrique
local (de I'aile)

angle de calage de I'axe
longitudinal par rapport a I'axe
de référence avion

azimut du vecteur vent

pente du vecteur vent

angle limite au sol en tangage

CTpeEnusnagRuCTV (RYbBIITA)]

MECTHbIN reoMeTpUYecKnit yron
KPYTKM (Kpbina)

yron HaknoHa NpofoNLHOM OCK
OTHOCUTENbLHO 6a30BOM CUCTEMBI
KOOpAMHAT NeTaTenLHoro
annaparta

yron seTpa

HakKnoH BeTpa

npeaenbHbIA yron Ha 3eMne no
TaHraxy

ol
WITTRTT

ortiliche geometrische
(Flugel-)Verwindung

Einstellwinkel der Langsachse

gegentiber der Bezugsachse
des Luftfahrzeugs

Windazimut
Windneigungswinkel

Léngsneigungs-Grenzwinkel am
Boden
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47

51

60

61

62

63

English

angle in roll, ground limit

angle of attack

angle of climb; angle, flight-
path inclination

angle of sideslip

Francais

angle limite au sol en roulis

angle d’attaque; incidence

pente

dérapage

Pycckuni

npefensbHbIA Yron Ha 3emne no
KpeHy

yron ataku

yron HaknoHa TpaekTopuu

Yyron CKONb>XeHun

Deutsch
Querneigungs-Grenzwinkel am
Boden

Anstellwinkel

Bahnneigungswinkel;
Steigwinkel

Schiebewinkel

area, fin

area, (wing)

area, fuselaggé maximum
cross-sectionpl

area, referen¢e

axis, aircraft feference

axis, air-path

axis, cross-stfeam; axis,
lateral air-path

axis, fuselagg

axis (of a mojtivator com-
ponent), hinde line

axis, intermegliate system
axis, lateral afr-path; axis,
cross-stream
axis, longitudinal

axis, normal

axis, normal §ir-path

axis (of a component),
reference

axis of a maip part, reference

aire de 1a derive

aire (de l'aile)

aire du maitre couple du
fuselage

surface de référence

axe de référence avion

axe aérodynamique

axe latéral aérodynamique

axe fuselage

axe de charniére (d'un élément
de gouverne)

triedre intermédiaire

axe latéral aérodynamique

axe longitudinal

axe ngrmal 1

ax€ normal aérodynamique

axe de référence (d'un
élément

axe de référence d’une partie
principale

NNoWaAb BEpTUKaNLHOIO one-
peHun

nnowagb (Kpbina)

nnowanb MMAeneBoro ce4eHus
htosenska

XapakTepHaa nnowagb

6a30BafA OCb NeTaTenbLHoOro
annapara

CKOpPOCTHanA OoCb

nonepeyvyHan CKOPOCTb OChb;
6okoBan oCb

ocbk dhrozenmxa
(MaTemaTuyeckan) ocb
BPAWEHUA (dnemMeHTa

OpFraHa ynpasneHun)

nonycefAsaHHan cucTema
KoopauHaTt

60KOBanA OCb; NonepeyHasn
CKOpPOCTHaA OCb

npoAonbLHaA ocb

HOpManbHanA OCb; OCb NOAB-
EMHON CUnbl 1

HOpManbHaA CKOPOCTHAA OCb

6a3oBaf OCb (anemMeHTa)

6a30BaA OCb OCHOBHOW YacTu

Seiltenleitwerktlache

(Fligel-)Flache

Hauptquerschnittsflachel des
Rumpfes.

Bezugsflache

Bezugsachse des Luftfalprzeugs

Flugwindachse

Querkraftachse

Rumpfachse

Scharnierachse (eines Stell-
gliedelelements)

experementelles Achsenkreuz;
querachsenfestes Achsepkreuz

Querkraftachse

Léngsachse

Hochachse 1

Auftriebsachse

Bezugsachse (eines Elenpents)

Bezugsachse eines Haugtteils

axis, transverse

axis system, aircraft reference

1) The direction of axis in the
Russian equivalent terms is exactly
opposite to the direction of corres-
pondent axis in body axis and air-
path axis systems in scientific and
technical publications in English,
French and German.

axe transversal

triedre de référence avion

1) En ce qui concerne les termes
russes équivalents, la direction des
axes est exactement a |'opposé de la
direction des axes correspondants
dans le triegdre avion et dans le
triedre aérodynamique utilisés dans
les publications scientifiques et
techniques en anglais, francais et
allemand.

nonepevyHanA OCb

6a30BanA cucTeMa KoopauHaT
neTaTenbHOro annapara

1) HanpaeneHwe ocen B

HEMEeUKOM A3blKax.

pyCCKuUx
3KBUBANEHTax NOHATUA ,HOPManbHaA
0Cb“ 1 ,,0Cb NOABEMHON CUNLI“ ABNAET-
CA NPAMO NPOTUBOMNONOXHbIM Hanpas-
NEeHUI0 COOTBETCTBYIOWMX ocen B CBA-
3aHHOM U CKOPOCTHOM CUCTEMax Koop-
AWHAT B HAyYHO-TEXHWMYECKON nuTepa-
TYpe Ha aHrNUMCKOM, OPaHLy3CKOM U

Querachse

Bezugsachsenkreuz des Luft-
fahrzeugs

1) Die Achsenrichtung in den russi-
schen Begriffen ist genau entgegen-
gesetzt der betreffenden Achsenricht-
ungen im Achsenkreuz des Flugzeu-
ges und im aerodynamischen Ach-
senkreuz, die in der englischen, fran-
z6sischen und deutschen wissen-
schaftlich-technischen Literatur ge-
bréuchlich sind.
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65

67

69

70

7

72

73

74

75

76

78

79

80

81

82

83

85

English

axis system, aircraft-carried
earth

axis system, aircraft-carried
normal earth

axis system, air-path

Francais

triedre terrestre porté par
I"avion
triedre normal terrestre porté

par l'avion

triedre aérodynamique

ISO 5843-4 : 1990 (E/F/R)
MNCO 5843-4 : 1990 (A/®/P)

Pyccxuu

NOABMIKHARA 3eMHanA cucTema
KoopauHaT
HopManbHaA cucTema Koop-

auHaT

CKOpPOCTHaA cuctema KkoopguHart

Deutsch

erdparalleles Achsenkreuz mit
korperfestem Ursprung

geodatisches [erdlotfestes]
Achsenkreuz mit korperfestem
Ursprung

aerodynamisches Achsenkreuz;
flugwindfestes Achsenkreuz

ax|s system, body
ax]s system, earth-fixed

ax|s system, flight-path

ax|s system, fuselage
ax|s system, normal earth-

fixed

axls system (of a component),
reference

cape, effective flight; point,
effective flight

cape, flight; point, flight

ceptre (for angle of attack),
aefodynamic

ceptre for angle of sideslip,
aefodynamic
chord, fin aerodynamic mean

chiord, fin local

chord, (wirig)-eentre-line

chiord,Awing) local

triedre avion
triedre terrestre

triedre cinématique

triedre fuselage

triedre normal terrestre

triedre de référence (d'un
élément)

cas de vol effectif; point de vol
effectif

cas de vol; point de Vol

foyer (pourtincidence)

foyer pour le dérapage

longueur de la corde moyenne

aérodynamique de la dérive

longueur de la corde locale de
la dérive

longueur de corde centrale (de
I"aile)

longueur de la corde locale (de

CBA3AHHAA CUCTeMa KoopauHaT
3eMHan cucTema KoopguHat

TpaekTOpHaA cucTemMa Koop-
nuHaTt

cucTema koopamHar ro3enfrxa

HOpManbHaA 3eMHaA gucTrema

KoopguHaT

6a3oBan cuCTeMa koopanHat

(anemeHTa)

dakTMyeckme ycnosua noneta

ycnosua noneta

okyc (no yrny ataku)

OKYC MO yriy CKONbXeHUA

CpeAHAA adpofuHaMmuyeckan
Xopfa BepTUKanbLHOro onepeHua

ANVHA MECTHOW XOpAbl BEPTU-
KanbHOro onepeHuA

LeHTpanbLHaA Xxopaa Kpbina

MeCTHaa xopaa (kpbina)

korperfestes fchsenkreuz
erdfestes Achsenkreuz

Bahnachsenkfeuz

Rumpfachsenkreuz
erdlotfestes Achsenkreuz;
geodatisches |Achsenkreuz
mit erdfesten] Ursprung

Bezugsachsemkreuz (eines
Elements)

tatséchlicher Flugbetriebsfall;
Istflugbetriebsfall; tatsachlicher
Flugbetriebsplunkt; Istflugbe-
triebspunkt

Flugbetriebsfall; Flugbetriebs-
punkt

(Anstellwinke}-)Neutralpunkt
Schiebewinkglneutralpunkt
mittlere aerodynamische Seiten-
leitwerktiefe

ortliche Seitepleitwerktiefe

(Fltigel-)Tiefe|innen

ortliche (Fliggl-)Tiefe

coefficient, axial force

coefficient, cross-stream
force; coefficient, lateral force

coefficient, drag

coefficient, force

coefficient, (aerodynamic)
hinge moment

I"aile)

coefficient de force axiale

coefficient de force latérale

coefficient de trainée;
coefficient de résistance
aérodynamique

coefficient de force

coefficient de moment de
charniére (aérodynamique)

KO3 PMLMEHT aspognuHamum-
4ecKOow NpoAoNbHOW CUnbl

KO3 MPUUMEHT aspoanHamMu-
4ecKowm 60KOBOM CUTbI

KO3 PULUMEHT NO60BOro
CONpoTUBNEHUA

KO3 MULMEHT CUNbI

KO3(hDULMNEHT (a3poguHamm-
YECKOro) WwapHUpHOro MOMeHTa

Tangentialkraftbeiwert

Querkraftbeiwert

Widerstandsbeiwert

Kraftbeiwert

(aerodynamischer) Scharnier-
momentenbeiwert
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86

87

89

91

92

93

95

97

99

100

101

102

103

104

105

106

107

English

coefficient, lateral force;
coefficient, cross-stream
force

ft

coefficient, |

coefficient, moment

coefficient, normal force

Francais

coefficient de force latérale

coefficient de portance

coefficient de moment

coefficient de force normale

Pycckun

KO3 DULMEHT aspoguHamu-
4ecKOr 60KOBON CUTbI

KO3 PULMEHT a3pOgnHaMu-
YecKO NOAbEMHOM CUTbI

KOI(PMDULMEHT MOMEHTa

KoehDULIMEHT a3pOarHAMM-

Deutsch

Querkraftbeiwert

Auftriebsbeiwert

Momentenbeiwert

Normalkraftbeiwert

coefficient, pitching moment

coefficient, folling moment

coefficient, pide force;

coefficient, fransverse force
coefficient, fransverse force;
coefficient, pide force

coefficient, yawing moment

coefficient df static error

coefficients,| aerodynamic
control force

coefficients) aerodynamic
control moment

component,| aircraft velocity

component,| angular velocity

component | wind velocity
component jof the (airframg)

aerodynami¢ force

component jof,thex(airframe)
aerodynami¢ moment

coefficient de moment
de tangage

coefficient de moment de
roulis

coefficient de force
transversale

coefficient de force
transversale

coefficient de moment de
lacet

coefficient d’erreur de statique

coefficients de force aérodyna-
mique de contréle

coefficients de moment aéro-
dynamique de contréle

composante dutvecteur
vitesse-air

composante du vecteur vitesse
angulaire

composante du vecteur vent
composante de la force

aérodynamique (du planeur)

composante du moment
aérodynamique (du planeur)

4eCKOW HopManbHOWM CUnbl

KO DULIMEHT MOMeHTa
TaHraxa

KO3 PULNEHT MOMEHTA KpeHa
KO3 DULMEHT adpogHaMu-
YecKOM NonepeyYHon Cunsbl

KO3 PMLUNEHT a3pognHamMu:
YEeCKOM NonepeyHon cuilbl

KO3 PULMEHT MOMEHTA
pbiCKaHuA

KO3 PULMERT OWNEKU U3MEPEH-
HOro cTaTuyeckoro gaBneHunnA

KO3 MLUNEHTbI adpoguHamm-
YetKon yrnpaBnAaowWwen cunbt

KO3(hdULMEeHTbI adpoguHa-
MWYECKOro ynpasnaowero
MOMeHTa

cocTasnfAowWwan BO3QYyWHON CKO-
pocTu neTaTenbHOro annapata
cocTasnAawuan yrnosomn
CKOpPOCTU

cocTaBnAuan CKOpOCTu BeTpa
cocTaBnAatouan aapognHamm-
Yeckom cunbl (NnaHepa neTa-

TenbHOro annapara)

cocTaBnAWan adpofnHaMI-
4ecKOro MOMeHTa (nnaHepa

Nickmomentenheiwert
RollmoMmentenbeiwert
Seitenkraftbeiwert
Seitenkraftbeiwert
Giermomentenbeiwert
Fehlerbeiwert fir den statischen
Druck
Beiwerte der Steuerluftkraft;
Beiwerte der aerodynamischen
Steuerwirkkraft
Beiwerte des Steuerluf{mo-
ments; Beiwerte des agrody-
namischen Steuerwirkmoments
Komponente des Vektdrs der
Fluggeschwindigkeit
Komponente der Drehdesch-
windigkeit
Komponente des Windpektors
Komponente der

(Flugwerks-) Luftkraft

Komponente des (Flugjverks-)
Luftmoments

component of flight-path
velocity

component of the (resultant)
moment of propulsive forces
component of the resultant

force

component of the resultant
moment

component of the thrust

composante du vecteur
vitesse-Terre

composante du moment
(résultant) des forces de
propulsion

composante de la force
résultante

composante du moment
résultant

composante de la poussée

netaTtenbHOro annapara)

cocTaBnAowan 3eMHOM CKOPOCTH
netaTtenLHOro annaparta

cocTaBnAwwan (pesynbTupyio-
Wero) MOMeHTa ABMIKYIWUX CUN
cocTaBnAwWan pesynbTUpyiowen

CUNbI

COCTaBnAlowWan pe3ynbTupyio-
Wero MOMeHTa

COCTaBNAOWan TArM

Komponente des Vectors der
Bahngeschwindigkeit

Komponente des (resultieren-
den) Moments der Antriebs-
kréafte

Komponente der resultierenden
Kraft

Komponente des resultierenden
Moments

Komponente des Schubes
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108

109

110

m

112

113

114

115

116

17

118

119

120

121

122

123

124

125

126

English

component of the total load
factor vector

components of the aero-
dynamic control

components of the aero-
dynamic control moment

Francais

composante du vecteur
facteur de charge total

composantes de la force
aérodynamique de contrble

composantes du moment aéro-
dynamique de contréle

ISO 5843-4 : 1990 (E/F/R)

MCO 5843-4 : 1990 (A/®/P)

Pycckun

cocTaBnAowWan neperpysky

cocTasnawwme aspoanHammye-
CKOW ynpasnaiowewn cunbl

CcOocCTaBnawwme asapoguHammye-
CKOro ynpasnsiowero MomeHTa

Deutsch

Komponente des Vektors des
Lastvielfaches

Komponenten der Steuerluft-
kraft; Komponenten der aero-
dynamischen Steuerwirkkraft

Komponenten des Steuerluft-
moments; Komponenten des

[#]

gnfiguration, (geometric)

cgnfiguration, real geometric

cqnfiguration, selected geo-

metric

qntrol, piloting

o

cqntrols

cqordinate of the foremost
int of the aerodynamic mean
Hord line (of the fin)

o T

qordinate of the foremost
int of the aerodynamic
mEan chord line (of the wing)

T O

degflection, longitudinal force
mptivator

degflection, motivator

deflection, normal force
mptivator.

defleetion, pitch motivator

configuration (géométrique)

configuration géométrique
réelle

configuration géométrique
sélectionnée

commande de pilotage

commandes

abscisse du point le plus en
avant de la corde moyenne
aérodynamique (de la dérive)

abscisse du pointsle plus en
avant de la corde*moyenne
aérodynamique* (de I'aile)

braquage de la gouverne de
force longitudinale

braquage de gouverne

braquage de la gouverne de
force normale

braquage de la gouverne de

(reomMeTpuyeckan) KOHUry-
payua

dhakTnyeckan reomeTpnyeckas
KOHUrypauma

Bbi6paHHaA reoMeTpuYecKan
KOHpurypaumna

nUNoTaxH b pbidar ynpasneHus

PbIYATK, yNpaBneHua

KoopAuHaTa nepefHen TOYKM
NUHWUU cpefHen aspognHamuye-
CKOW XOpAbl BEPTUKANbLHOro
onepeHuA

KoopAuHaTa nepegHen TOYKu
NUHUK cpefiHen aspojuHamMuye-
CKOM XopAbl (Kpbina)

OTKNOHEHWe OpraHa ynpasneHus
npofoONbLHOM CUNON

OTKNOHEeHWe opraHa ynpasneHua

OTKNOHEHUWe OpraHa ynpasneHus
HOpPManbHOM CUNown

OTKNOHEeHue opraHa ynpaBneHua

aerodyramisghen Steuerwirk-
moments

Zustandsformy (geometrische);
Kenfiguration) (geometrische)

geometrischg Istzustandsform;
geometrischq Istkonfiguration

geometrischg Sollzustandsform;
geometrischg Sollkonfiguration

teuerung; Steuer-
bedienelement

Flugfiihrung
organ; Steu

Steuerungen| Steuerorgane;
Bedienelemepte

Abszisse des|Vorderpunkts der
mittleren aergdynamischen
Seitenleitwerksehne

Abszisse des|Vorderpunkts der
mittleren aer¢dynamischen
(Fltigel-)Sehrle

Tangentialkrdft-Stellglied-
ausschlag

Stellgliedausgchlag

Normalkraft-$tellgliedausschlag

Nickstellgliedausschlag

deflection, roll motivator

deflection, transverse force
motivator

deflection, yaw motivator

deflection of a motivator
component, geometric

density, (air)

targage

braquage de la gouverne de
roulis

braquage de la gouverne de
force transversale

braguage de la gouverne de
lacet

braquage géométrique d'un
élément de gouverne

masse volumique (de 1"air)

TIHT ROM

OTKNOHEHMWe opraHa ynpasneHua
KpPEeHOM

OTKNOHEHWe opraHa ynpasneHua
nonepeyYyHoOM cMnom

OTKNOHEeHUe OpraHa ynpasneHua
PbiCKaHnemMm

reomMeTpunyeckoe OTKNOHeHuUe
3NeMeHTa OopraHa ynpaBneHusa

nNOTHOCTb (BO3AYyXa)

Rolistellgliedausschlag

Seitenkraft-Stellgliedausschlag

Gierstellgliedausschlag

geometrischer Ausschlag eines

Stellgliedelements

(Luft-)Dichte
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127

128

129

130

131

132

133

134

135

136

137

138

139

140

M

142

143

144

145

146

147

English

density, datum (air)

density, relative (air)

density, (static)

derivative with respect to the
angle of attack

Francais

masse volumique de référence
(de I'air)

densité (de I'air)

masse volumique (statique)

dérivée par rapport
a l'incidence

Pycckum
XxapakTepHaA NNOTHOCTb
(BO3pyxa)

OTHOCUTENbHAA NNOTHOCTb
(BO3ayxa)

XapakTepHaa NNOTHOCTbL BO3AyXa

npounsBogHaA No yrny ataku

Deutsch

Bezugs(luft)-Dichte

relative (Luft-)Dichte

Dichte (statische)

Derivativ nach dem Anstell-
winkel

derivative with respect to the
angle of sideplip

derivative with respect to the
Mach numbgr

derivative with respect to the
normalized r3te of change of
the angle of pttack

derivative with respect to the
normalized rate of change of

sideslip anglq

derivative with respect to the
normalized rgte of pitch

derivative with respect to the
normalized rate of roll

derivative with respect to the
normalized rate of yaw

derivative with respect to
the normaliz¢d tangential
acceleration
diameter, fugelage equivalent
displacement of the pitch

control

displacement of the roll
control

displacement of the yaw.
control

drag

dérivée par rapport au
dérapage

dérivée par rapport au nombre
de Mach

dérivée par rapport a la
dérivée réduite de l'incidence

dérivée par rapport a la
dérivée réduite du dérapage

dérivée par rapport a la vitesse
réduite de tangage

dérivée par rapport a la vitesse
réduite de roulis

dérivée par rapport a la vitesse
réduite de lacet

dérivée par rapport a
I’accélération tangentielle
réduite

diamétre équivalent du
fuselage

déplacement de la commande
de tangage

déplacement de la commande
de roulis

déplacement de la commande
de lacet

trainée; résistance
aérodynamique

npouwssogHan rno yrny
CKOMNbXXEHUA

npoussogHana no yucny M

NpOM3BOLHARA NO 6e3pa3MepHON
CKOPOCTU U3MEHEHWA yria aTaku

npoussogHan no 6e3pa3mepHoOM
CKOPOCTW U3MEHeHWA yrila
CKONbXXEHUA

npoussogHaa no\6espasmepHoOn
CKOPOCTW Tairaxa

npousseAHan nNo 6e3pa3mepHoOm
CKOPOCTU KpeHa

npounssogHan no 6e3pasmepHoOm
CKOPOCTW pbICKaHUA

nponsBogHanA No 6e3pasMepHOMy
KacaTeNnbHOMY YCKOPEHWIO
3KBMBANEHTHbIN AnameTp

drozenaxa

nepeMeleHme poiyara ynpasne-
HWUA MO TaHraxy

nepemMelleHme polyara ynpasne-
HUWA MO KPeHy

nepeMeleHne pblyara yrnpasne-
HWA NO PbICKAHUIO

cuna no6oBoOro conpoTUBNEHUA

Derivativ nach dengSehlebe-
winkel

Derivativ nach. der MacHzahl

Dérivativ nach der normjerten
Zeitlichen Ableitung des
Anstellwinkels

Derivativ nach der normjerten
zeitlichen Ableitung des

Schiebewinkels

Derivativ nach der normjerten
Nickgeschwindigkeit

Derivativ nach der normjerten
Rollgeschwindigkeit

Derivativ nach der normjerten
Giergeschwindigkeit

Derivativ nach der nomigrten
Tangentialbeschleunigunpg
aquivalenter Rumpfdurchmesser
Ausschlag des Nicksteugror-
gans; Nicksteuerausschlpg

Ausschlag des Rollsteudror-
gans; Rollsteuerausschldg

Ausschlag des Giersteugror-
gans; Giersteuerausschl@g

Widerstand

E

envelope, authorized flight

envelope, peripheral flight

envelope, recommended flight

error, pitot pressure

domaine de vol autorisé

domaine de vol périphérique

domaine de vol recommandé

erreur de pression d’arrét

3KcnnyaTtayMoHHanA noneTtHanA
obnacTb

npefgenbHaa noneTHaA o6nacTtb
pekomMeHgoBaHHaA noneTHaA
obnacTte

ownébKa n3MepeHHOro NoONHOro
nasneHuna

erlaubter Flugbereich; erlaubte
Flugenveloppe

Randflugbereich; Randflug-
enveloppe

empfohlener Flugbereich;
empfohlene Flugenveloppe

Pitotdruckfehler
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148

149

150

151

152

1563

154

155

156

157

158

159

160

161

162

163

164

165

166

167

168

169

English

error, static

excursion

F

factor, load

Francais

erreur statique

excursion

facteur de charge

1SO 5843-4 : 1990 (E/F/R)
MCO 5843-4 : 1990 (A/®/P)

Pycckun

owunbKa U3MepeHHoOro craTuyec-
KOro naBneHuna

BO3MYWEHUA

neperpyska

Deutsch

Fehler fur den statischen Druck

Abweichung

Lastvielfaches

force, (airframe) aerodynamic

force, aerodynamic control

force, axial

force, controlling

force, cross-stream; force,
Iqteral

force, lateral; force, cross-
sfream

fgrce, normal

force, resultant

force, side; force, transverse

force, transverse; force, side

fgrce on the pitch control

fgrce on the roll control

force on the yaw control

H

height, fin

height, fin tip

force aérodynamique (du
planeur)

force aérodynamique de
contréle

force axiale

force de contréle

force latérale

force latérale

force normale

force résultante

force transversale
force transversale
effort sur lascommande

de tangage

effort sur la commande
de roulis

effort sur la commande de lacet

hauteur de la dérive

hauteur de I'extrémité

aspofunHaMuyeckan cuna
(nnaHepa neTanbLHOro
annapara)

aspoanHamMmyeckan
ynpasnaiowas cuna

aspoguHaMmnyeckan npogosnsHan
cuna

ynpaBnaowana cuna

aspoAnHamuyeckan 60kosan
cuna

aspofuHamMuMyeckan 60KoBan
cuna

aspopgnHammyeckan HopManbHas
cuna

pesynbTupylowan cuna

aspoanHaMmyeckan nonepeyHas
cuna

aspoanHaMmyeckan nonepeyvyHan
cuna

cuna, npyknagbisaemMan K
pbiyary ynpasneHuA No TaHraxy

cuna, NpuknagbiBaeMan K
pblyary ynpaBneHua no KpeHy

cuna, NpuknagbiBaemMas K pblya-
ry yApaBneHuws no pbiCKaHnio

BbICOTA BEPTUKANBLHOIO
onepeHus

BbICOTa KOHLEBOW 4YacTU KUMA

(Flugwerks- JLuftkraft

Steuerluftkraft; aerodynamische
Steuerwirkkfaft

Tangentialkrpft

Steuerwirkkfaft; Stellkraft

Querkraft

Querkraft

Normalkraft

resultierendg Kraft

Seitenkraft

Seitenkraft

Kraft auf dag Nicksteuerorgan;
Nicksteuerkraft

Kraft auf dag Rollsteuerorgan;
Rolisteuerkrgft

Kraft auf dag Giersteuerorgan;
Giersteuerkraft

Seitenleitwetkshohe

Seitenleitwefkspitzenhthe

height (of the aircraft), ground
overall

height (of the aircraft), overall

indication, longitudinal
accelerometer

indication, normal acceler-
ometer

de derive

hauteur hors tout au sol (de
I'avion)

hauteur hors tout (de I'avion)

indication d'un accélérométre
longitudinal

indication d’un accélérométre
normal

rabapuTHana BbiCOTa (camoneTa)
Ha 3emne

raéapuTHaa BbiCcOTa (camonera)

noKas3aHWA faTunKa yCKopeHua
B NPOAONLHOM HanpasneHn

NnoKasaHuA gaT4ynkKa yCKOpeHusa
B HOpManbHOM HanpaBneHuun

Gesamthohe (des Luftfahr-
zeugs) am Boden

Gesamthohe (des Luftfahr-
zeugs)

Léngsbeschleunigungsmesser-
anzeige

Normalbeschleunigungsmesser-
anzeige
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170

7
172

173

174

175

176

177

178

179

180

181

182

183

184

185

186

187

188

189

190
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English

indication, transverse acceler-
ometer

L

length, fuselage

length, reference

Francais
indication d'un accélérométre

transversal

longueur du fuselage

longueur de référence

Pycckui
nokasaHuA gaTyuka yCKOpPeHUA

B nNonepe4yHoOM HanpasneHuu

AnNuHa drosenaka

XapakTepHas AnvHa

Deutsch
Querbeschleunigungsmesser-

anzeige

Rumpflédnge

Bezugslange

length (of the[aircratt], ground
overall

length (of the|aircraft), overall
length, (wing] aerodynamic
mean chord

lift

line, fin aerodynamic mean
chord

line, fin local ghord
hord

line, fin n %

line, fin refergnce chord

line, (wing) agrodynamic mean
chord

line, (wing) c¢ntral chord

line, (wing) lofal chord

line, (wing) n|% chord

line (of a motivator
component), hinge

M

longueur hors tout au sol (de
I"avion)

longueur hors tout (de I'avion)
longueur de la corde moyenne
aérodynamique (de I'aile)
portance

corde moyenne aérodynamique
de la dérive

corde locale de la dérive
ligne @ n % des cordes de la
dérive

corde de référence de la dérive

corde moyenne aérodynamique
(de I'aile)

corde centrale (de\l“aile)

corde locale (de I'aile)

ligne &n % des cordes (de
lgile)

charniére (d'un élément de
gouverne)

nombre-de-Mach

rabapuTHana gnuHa (camoneta)
Ha 3emne

rabapuTHanA gnuHa (camonerta)
ANVHa cpefHen aspoguHammye-
CKOM XOpAbl (Kpbina)

aspoAnHaMmyeckan nogbemMHan
cuna

NUHUA cpefiHen aspoanHaMUye-
CKOW XOPAbl BEPTUKaNbHO 0

onepeHun

NUHUA MECTHON XOPab! BEPTU-
KanbHOro onepexna

nuHuA N% Xopabl BepTuKans-
HOro ohepeHun

NWHINA 6a30BOM XOPAbl BEPTU-
KanbHOro onepeHunn
NUHWA cpefHen aspoguHaMmnye-

CKOW xopabl (Kpbina)

NUHKUA LLeHTpanbHOM XopAbl
(kpbIna)

NUHNA MECTHOM XOpA bl (Kpbina)

NUHKUA N % xopgabl (Kpbina)

OCb BpalleHUA (AnemMeHTa opraHa
ynpasneHun)

M.
“HACHO-VE

Gesamtlange (des Luftfapr-
zeugs) am Boden

Gesamtlange (des Euftfapr-
zeugs)

mittlere\agrodynamische
(Flugel-) Tiefe

Auftrieb

mittlere aerodynamische
Seitenleitwerksehne

ortliche Seitenleitwerkseline

n %-Linie der SeitenleitwWerk-
sehne

Seitenleitwerkbezugssehpe
mittlere aerodynamische
(Fligel-)Sehne

(Fligel-)Innensehne

ortliche (Fliigel-)Sehne

n % - Linie der (Fligel-)S¢hnen

Scharnierlinie (eines Stellglied-
elements)

Maeohaabl
VIGCRZant

Mach number
Mach number, indicated
manceuvre margin — pitch

motivator fixed

manceuvre margin — pitch
motivator free

manceuvre margin — stick
fixed

nombre de Mach indiqué

marge statique en ressource,
gouverne de profondeur
bloquée

marge statique en ressource,

gouverne de profondeur libre

marge statique en ressource,
manche bloqué

yncno M no npuéopy

cTeneHb CTaTUYECKOW yCTOM-
4YMBOCTM MO Neperpyske Npu
(PUKCUPOBAHHOM pyne BbICOTbI

cTeneHb cTaTUYecKOn ycTon-
4YMBOCTU NO neperpyake Npu
CBO60AHOM pyne BbICOTbI

cTeneHb CTaTUYeCcKoOm ycTon-
4YMBOCTU NO Neperpyske npu
UKCUMPOBAHHOM pblyare
ynpasneHusa

gemessene Machzahl
Mandvermal bei festem

Nickstellglied

Mandévermald bei losem
Nickstellglied

Mandévermald bei festem
Kniippel
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191

192

193

194

195

196

197

198

199

200

201

202

203

204

205

206

207

208

209

210

21

English

manceuvre margin— stick
free

manceuvre point — pitch
motivator fixed

manceuvre point — pitch
muotivator free

Francais

marge statique en ressource,
manche libre

point de manceuvre, gouverne
de profondeur bloquée

point de manceuvre, gouverne

de profondeur libre

manceuvre point — stick fixed

manceuvre point — stick free

mass, aircraft

mass, normalized

moment, (airframe)
gerodynamic

moment, aerodynamic control

moment (of a motivator
domponent), aerodynamic
Hinge

moment, controlling
moment (of a motivator
domponent), hinge
moment, pitching
moment, resultant
moment, rolling
moment;.yawing

moment of inertia

ISO 5843-4 : 1990 (E/F/R)
MNCO 5843-4 : 1990 (A/®/P)

Pycckuu

cTeneHb CTaTUYECKON yCTon-
4MBOCTM MO neperpyske npwm
CBO6OHOM pblyare ynpaBneHusa

HenTpanbHas LeHTPOBKa NO
neperpyske npu oukCUpoBaH-

HOM pyne BbiCOTbI

HenTpanbHadA LLeHTPOBKa NO

point de manceuvre, manche
bloqué

point de manceuvre, manche

libre

masse de I'avion

masse réduite

moment aérodynamique (du
planeur)

moment aérodynamique de
contréle

moment de charniéfe
aérodynamique (d’un élément
de gouverne)

moment de“controle
mement de charniére (d'un
élément de gouverne)
moment de tangage
moment résultant

moment de roulis

moment de lacet

moment d’inertie

pyne BbICOTbI

HenTpanbHaa LeHTpoBKa no
neperpyske npu donKcUpoBaH-
HOM pblyare ynpasneHusa
HenTpanbHanA LUeHTpoBKa No
neperpyske npu cBO604HOM
pbiyare ynpaBsneHua

macca netatenbHorosannapata

OTHOCUTeNbHAaA NNOTHOCTb
netaTenbHOro annaparta

aspoguHaMmMyecknin MOMeHT
(MManepa netaTenbHOro

annaparta)

a3pofnHaMUYECcKnin ynpasnato-
W1 MOMEHT

a’3poAMHaMUYECKU I WapHUPHbIN
MOMEHT (3neMeHTa opraHa
ynpasneHua)

ynpasnawowmnmn MOMeHT
WapHUPHbLIM MOMEHT (3NeMeHTa
opraHa ynpasneHua)

MOMEHT TaHraxa
pesynbTUPYOWMin MOMEHT
MOMEHT KpeHa

MOMEHT PbICKaHUA

MOMEHT uHepyun

Deutsch

Manévermald bei losem Kniip
pel

Manoverpunkt bei festem Nick-

stellglied

Manoverpunkt bei losem Nick-

Jeperpyake npu (;B“ﬁ“"H“M S[g“”“g“

Manéverpunkt bei festem
Knlppel

Manoverpurtkt bei losem
Kniippel
Flugmasse

normierte Masse

(Flugwerks-Luftmoment

Steuerluftmpment; aerodyna-
misches Steuerwirkmoment

aerodynamigches Scharnier-
moment (des Stellglied-

elements)

Steuerwirknmpoment; Stell-
moment

Scharniermgment (des
Steuerelemgnts)

Nickmomen
resultierendg¢s Moment
Rollimoment
Giermoment

Tragheitsmgment

moment of propulsive forces,
(resultant)

motivator

motivator, aerodynamic

N

neutral point — pitch
motivator fixed

moment (résultant) des forces
de propulsion

gouverne

gouverne aérodynamique

point neutre, gouverne de
profondeur bloquée

(pe3ynbTUpPyOWM ) MOMEHT
OBVOKYWUX CcUn

opraH ynpasneHua

aspofuHamMmyeckmnm opraH
ynpasneHua

HenTpanbHaA LeHTPOoBKa No
CKOPOCTU NpU PUKCUPOBAHHOM
pyne BbICOTbI

(resultierendes) Moment der
Antriebskréafte

Stellglied

aerodynamisches Stelliglied

Indifferenzpunkt bei festem
Nickstellglied

"
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213

214

215

216

217

218

219

220

221

223

224

225

226

231
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English

neutral point — pitch
motivator free

neutral point — stick fixed

neutral point — stick free

Francais

point neutre, gouverne de
profondeur libre

point neutre, manche bloqué

point neutre, manche libre

Pycckunu

HenTpansHaA LUEeHTPOBKa NO
CKOpPOCTU Npu CBO6OAHOM pyne
BbICOTbI

HenTpanbHanA LeHTPOoBKa no
CKOPOCTU MpU PMKCMPOBAHHOM
pblyare ynpasneHus

HenTpanbHaaA LeHTpoBKa no
CKODPOCTW NP CROBOAHOM

Deutsch

Indifferenzpunkt bei losem
Nickstellglied

Indifferenzpunkt bei festem
Kntippel

Indifferenzpunkt bei losem
Knippel

normalized rdte of change of
the angle of gttack

normalized rate of change of
the angle of gideslip

normalized rate of pitch

normalized rate of roll

normalized rate of yaw

P
phase, (flight]

plane, aircraff reference

plane (of the|wing), basic

plane, fin ref¢rence

plane, fuselage reference

plane of sympetry of the
wing, (referepce)

point, aircrafy reference

point, effectiye flight;. case,
effective flight

dérivée réduite de l'incidence

dérivée réduite du dérapage

vitesse réduite de tangage

vitesse réduite de roulis

vitesse réduite de lacet

phase (de vol)

plan de référence avion

plan de base (de 'aile}

plan de référencérde dérive

plan de référence fuselage

plan-de symétrie (de réfé-
rence) de l'aile

point de référence avion

point de vol effectif; cas de vol
effectif

pblyare ynpaeneHus

6e3pa3mMepHan CKOpPOCTb
M3MEHEHWA yrna aTaku

6e3pa3mepHan CKOpPOCTb
M3MEHEHMUA yrna CKOMbXXEeHNA

6e3pa3mMepHan CKOpOCTb
TpaHraxa

6e3pa3mepHan CKOPOCTb KpeHa

6e3pasMepHan CKOPOCTh
pbICKaHUA

a1@n (noneta)

6a3oBafA NNOCKOCTL netatens-
HOro annapara

OCHOBHAaA NMNOCKOCTb Kpblina

6a3oBanA NNOCKOCTb
BEPTUKANbHOIO ONEepeHnn

6a3oBaf NNOCKOCTb oro3enarka

(6a3oBan) NNOCKOCTb CUMMETPUM
Kpbina

6a30BaA ToOYKa netaTensHOro
annapara

dakTuyeckue ycnosua noneta

normierte zeitliche’Ableifung
des Anstellwinkels

normierte zeitliche Ableifung
des Schiebewinkels

normierte Nickgeschwingligkeit

normierte Rollgeschwindigkeit

normierte Giergeschwindigkeit

(Flug-)Phase

Bezugsebene des Luftfahrzeugs

Grundebene (des Fligeld

Seitenleitwerkbezugsebepe

Bezugsebene des Rumpfes

(Bezugs-)Symmetrieebene des
Fligels

Bezugspunkt des Luftfalirzeugs

tatsachlicher Flugbetrieb)
punkt; Istflugbetriebspunkt;
tatsachlicher Flugbetriebpfall;

point, fin n % chord
point, flight; case flight
point (of a component),
reference

point, (wing) n % chord

point of a main part, reference

point & n % d’une corde de la
dérive

point de vol; cas de vol
point de référence (d'un
élément)

point a n % d’une corde (de
I"aile)

point de référence d'une partie
nrincipale

TO4Ka N % XOopAbl BEpTUKanb-

HOro onepeHuAa

ycnoBuA noneta

6a3oBanA TO4Ka (aneMeHTa)

TOouYka n % xopAabl (Kpbina)

6a3oBaf TO4YKa OCHOBHOM YacTu

lotfl batriabof
|ou|u3ucu-cuq|a’H

n %-Punkt einer Seitenleitwerk-
sehne

Flugbetriebspunkt; Flugbetriebs-
fall

Bezugspunkt (eines Elements)

n % - Punkt einer (Fliigel-)
Sehne

Bezugspunkt eines Hauptteils
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233

234

235

236

237

238

239

240

241

242

243

244

245

246

247

248

249

250

251

252

253

254

255

256

257

English
position of a motivator com-
ponent, neutral

position of the (wing) central
chord line, angular

pressure, (air)

pressure, input pitot

Francais
position neutre d’'un élément
de gouverne

position angulaire de la corde
(de I'aile) centrale

pression (de I'air)

pression d’arrét d’entrée

Pycckuu
HenTpanbHOe NONOXKEHNE 3ne-
MEeHTa opraHa ynpasneHusa

YrnoBO€E NONOXXEeHME NUHUN
MECTHOM XOpAbl (Kpbina)

[asneHuve (BO3gylwHoe,
aTMocdepHoe)

NONHOE U3MepeHHoe gasneHne

ISO 5843-4 : 1990 (E/F/R)
MCO 5843-4 : 1990 (A/®/P)

Deutsch
Neutralstellung eines
Stellgliedelements

Einstellwinkel der
(Fltigel-)innensehne

(Luft-)Druck

Eingangs-Pitotdruck

prdssure, input static

prdssure, kinetic
prdssure, pitot
prgssure, (static)
prdssure, total

prdssure, total, behind
a rjormal shock

prdduct of inertia

=

prdgramme, flight

radius of gyration

ratg of pitch

ratg of roll

ratg of yaw

rat|o, fuselage fineness
ratlo, wing aspect

rulgs, piloting

c

rulgs,supplementary

pression statique d’entrée

pression cinétique
pression d’arrét
pression (statique)

pression génératrice; pression
d’arrét isentropique

pression génératrice derriére
choc normal; pression d’arrét
isentropique derriere choc
normal

produit d’inertie

programme de vol

rayon de giratioh
vitessetde tangage
vitesse de roulis

vitesse de lacet
élancement du fuselage
allongement de l'aile

consigne de pilotage

consigne additionnelle

n3MepeHHoe cTaTn4yeckoe
AaeneHune

CKOPOCTHOM Hanop
nonHoe fasneHue
fnaBneHue (CTaTnyeckoe)

nonHoe gasneHue npwn m3eH-
TPONUYECKOM TOPMOXKEHUN

nonHoe fgasffeHue 3a NPAMbIM
CKa4YKOMANMNOTHEHUA

LUEHTPO6EXHbBIN MOMEHT
nHepuum

nporpamma nonerta

paguyc nHepumm
CKOPOCTb TaHraxa
CKOPOCTb KpeHa
CKOPOCTb pbICKaHUA
yAnuHeHue drozenaxa
yAnNWHeHWe Kpbina

YKa3aHuA Nno BbiNONHEHUIO
noneta

AononHUTenbHblIE YKa3aHUA

statischerEingangsdruck

kinetischer Drjuck
Pitotdruck
(statischer) Dfuck
Gesamtdruck

Gesamtdruck fhinter einem
geraden Stof3|

Deviationsmofnent

Flugprogram

Trégheitsradius
NickgeschwinHigkeit
Rollgeschwindigkeit
Giergeschwindligkeit
Schlankheitsgfad des Rumpfes
Fliigelstreckurg

Flugfiihrungsregeln

Zusatzregeln

S

selector

setting, fin

setting, fuselage
setting, wing

setting of a main part with
respect to another main part

sélecteur

calage de la dérive

calage du fuselage
calage de l'aile
calage d’'une partie principale

par rapport a une autre partie
principale

cenekTop
NONOXXeHUe BEPTUKANbLHOIo
onepeHna

nonoxxkeHue dosenaka
nonoxXeHue Kpbina
nonoXeHue OfHOM OCHOBHON

4acTn OTHOCUTENbHO Apyroun
OCHOBHOW 4acTn

Stellelement; Einsteller;
Selektor

Seitenleitwerkeinstellung

Einstellung des Rumpfes
Fligeleinstellung
Einstellung eines Hauptteils

gegeniiber einem anderen
Hauptteil

13
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259

260

261
262
263

264

265

266

267

268

269

270
271
272
273
274

275

276

279

281
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English

setting of a main part with
respect to the aircraft ref-
erence axis system

setting of one component with
respect to another component

setting of the body axis
system with respect to the

Francais

calage d’une partie principale
par rapport au triedre de réfé-
rence avion

calage d’'un élément par

rapport a un autre élément

calage du triédre avion par
rapport au triedre de référence

Pycckun

MONO>KeHUE OCHOBHOM 4acTu
OTHOCUTENbLHO 6a30BON CUCTEMBbI
KoopAuHaT camoneTa

NMONOXXeHne OQHOro anemMeHTa

OTHOCUTENbHO APYroro

MNONOXXEHUE CBA3AHHOM CUCTEMBbI
KoopauHaTtT OTHOCUTENbLHO

Deutsch

Einstellung eines Hauptteils
gegeniiber dem Luftfahrzeugbe-
zugsachsenkreuz

Einstellung eines Elements
gegenliber einem anderen
Element

Einstellung des korperfesten
Achsenkreuzes gegenuber dem

aircraft refefence axis system

situation, fallure

situation, rep
situation, sejected

situation of Joads carriage

situation of the systems

situation of the systems, real

situation of fthe systems,
selected

span, wing

speed, aircraft angular

speed, datum
speed, flight-path
speed, groupd
speed of sopind
speed, wind

state of a mjain part,
geometric

state of thelaircraft

state of the|aircraft;.geometric

avion

situation de panne
situation réelle
situation sélectionnée

situation d’emport de charges

situation des systémes

situation réelle des systémes

situation sélectionnée des
systémes

envergure de |'aile

vitesse angulaire

vitesse de référence
vitesse-Terre
vitesse-sol

célérité du son
vent

état-géométrique d'une partie
principale

état de I'avion

état géométrique de I'avion

6a30BOW CUCTEeMbl KoopAauHaTt
nertarenbHOro annapara

COCTOAHME C OTKa3oM
(pakTUyYecKoe COCTOAHME
Bbl6paHHOE COCTOAHNE

COCTOAHWME 3arpysku

COCTOAHME CUCTEM

hakTn4yeckoe COCTOANMNE CUCTEM

Bbl6paHHOE COGTOAHME CUCTEM

pasmax kpbina

yrnoBaf CKOPOCTb neTtaTeNbHOro
annapara

XapakTepHasa CKOpOCTb
3eMHanA CKOpPOCTb
nyTeBaA CKOPOCTb
CKOPOCTb 3ByKa
CKOpOCTb BETPaA

reomMeTpmuyeckoe CoCToAHue
OCHOBHOW 4acTn

COCTOAHME camoneTa

reoMeTpum4eckoe CoOCToAHue
nerarenbHOro annaparta

state of the ‘atmusphere;state—¢tatdetatmosphere,€tat

of the atmosphere, model
state of the atmosphere,

reference

state of the atmosphere,
standard
state of the runway

static margin — pitch
motivator fixed

modele de I'atmosphére
état de référence de

I"atmosphere

état de type de I'atmosphere

état de la piste

marge statique en vol
rectiligne, gouverne de
profondeur bloquée

Bezugsachsenkreuz deg Luft-
fahrzeugs

Ausfallzustand
Istzustand
Sollzustand

Lastenmitnahmezustanfi;
Beladungszustand

Systembetriebszustand
Systemsituation

Istbetriebszustand der $ysteme

Solibetriebszustand def
Systeme

Fligelspannweite

Winkelgeschwindigkeit|des
Luftfahrzeugs

Bahngeschwindigkeit
Grundgeschwindigkeit
Grundgeschwindigkeit
Schallgeschwindigkeit
Windgeschwindigkeit

geometrischer Zustand|eines
Hauptteils

Luftfahrzeugzustand; Zustand
des Luftfahrzeugs

geometrischer Zustand|des
Luftfahrzeugs

COCTORAVME aTMOCWEpET ———— Atmosphdrenzostand;-Zustand

3ajaHHOe COCTOAHME
aTmocepsbl

CTaHfapTHOe COCTOAHMUE
aTMmocdepbl

cocTtofaHue BMM

CTEneHb CTaTUYeCKon yCcTom-
YMBOCTM MO CKOPOCTH Npu
(OMKCUPOBAHHOM pyne BbICOTbI

der Atmosphére

Referenzzustand der Atmos-
phére; Atmosphérenzustand
nach Referenzbedingungen

Normzustand der Atmosphére;
Atmospharenzustand nach
Referenzbedingungen

Rollbahnzustand; Pistenzustand

statisches Langsstabilitdtsmal
bei festem Nickstellglied
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299

300

301
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303

304

English

static margin — pitch
motivator free

static margin — stick fixed

static margin — stick free

Francais

marge statique en vol
rectiligne, gouverne de
profondeur libre

marge statique en vol
rectiligne, manche bloqué

marge statique en vol

ISO 58434 :

1990 (E/F/R)

MCO 5843-4 : 1990 (A/®/P)

Pycckuu

CcTeneHb CTAaTUYECKOM yCTon-
YMBOCTM MO CKOPOCTU NP
CBO6OAHOM pyne BbICOTbI

CTeneHb CTaTU4eCcKon yCTon-
YMBOCTU NO CKOPOCTU Npu
PUKCUPOBAHHOM pbivare
ynpasneHuna

CTeNeHb CTaTU4YECKOW YyCTON-

Deutsch

statisches Lan

gsstabilitdtsmaR

bei losem Nickstellglied

statisches Lan

gsstabilitatsmal®

bei festem Kniippel

statisches Lan

gsstabilitdtsmald

subt-phase, (flight)

surface, fin chord

surface, (wing) chord

system (of the wing), basic
axi

system, fin axis
system of a main part,
refgrence axis

sysfem (of a motivator compo-
nent), reference axis

sysfem wing axis

T

te:lperature, (air)
tenpperature, input total
tenjperature, (static)

tenjperature, total

thriist

timp, agfodynamic unit of

rectiligne, manche libre

sous-phase (de vol)

surface des cordes de la dérive

surface des cordes (de I'aile)

triedre de base (de I'aile)
triedre dérive
triedre de référence d'une

partie principale

triedre de référence (d'un élé-
ment de gouverne)

triedre aile

température (de I'air)
température génératrice
d“entrée; température d’arrét
d“entrée

température (statique)

température génératrice;
température d’'arrét

poussée

temps aérodynamique unitaire

YMBOCTM MO CKOPOCTU Npu
CBO6OJHOM pbiyare ynpaeneHva

nogaran (noneta)

NOBEPXHOCTb XOp4 BEepTUKanb-
HOro onepexHun

NOBEPXHOCTb XOPA (Kpbina)

OCHOBHanA cuctema KOopAnHar
(kpbIna)

cuctema KoopguHaT BepTukans-
HOro onepeHus

6aspBafscucTema koopgunHar
OCHOBHOM 4acTtu

6a3oBan cucTema KkoopauHar
(anemeHTa opraHa ynpasneHua)

CUCTEeMa KoopauHaTt Kpbina

Temnepartypa (Bo3ayxa)
n3MepeHHan Temneparypa
TOPMOXXEHUA

cTatu4yeckana Temneparypa

Temnepartypa TOPMOXXeHUA

TAra

aspoAnHaMmMyeckuin Macutab
BPEMEHU

bei losem Knu

(Flug-)T €ilpha

Seitenleitwerk

Fligel-)Sehne

Grundachsenk|

Seitenleitwerk

Bezugsachsen
Hauptteils

Bezugsachsen
Stellgliedelemd

Fligelachsenkn

(Luft-) Temper:

ppel

[¢]

ehnenflache

flache

reuz (des Fligels)

hchsenkreuz

reuz eines

reuz (eines

nts)

euz

tur

Eingangs-Gesgmttemperatur

statische Tem

eratur

Gesamttemperatur

Schub

aerodynamisc

e Zeiteinheit

time, dynamic unit of

\Y
vector, total load factor

velocity, aircraft

velocity, aircraft angular

velocity, flight-path

temps dynamique unitaire

vecteur facteur de charge total

vecteur vitesse-air

vecteur vitesse angulaire

vecteur vitesse-Terre

AVHaMU4eckmin macwTab
BpPEMEHU

neperpyska (BeKTop)

BO3[YyWHAaA CKOPOCTh

dynamische Zeiteinheit;
(flugmechanische) ZeitgroRe

Vektor des Lastvielfachen

Fluggeschwindigkeit

neTatenbHOro annapara (BekTop)

yrnosaa CKOpPOCTb neTartenbHOro

annapaTa (BeKkTop)

3eMHanA CKOPOCTb (BEKTOP)

Drehgeschwin
fahrzeugs

digkeit des Luft-

Bahngeschwindigkeit

15
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306

307

308

310

16

English

velocity, normalized angular

velocity, wind

w

width (of the aircraft), ground
overall

Francais

vitesses angulaires réduites

vecteur vent

largeur hors tout au sol (de
I'avion)

Pycckuia

6e3pasMepHan yrnoBan CKOpoCTb

CKOpOCTb BeTpa (BeKTop)

rabaputHana wmupuHa (camonera)
Ha 3emne

Deutsch

normierte Drehgeschwindigkeit

Windgeschwindigkeit

Gesamtbreite des Luftfahrzeugs
am Boden

width (of tHe aircraft), overall
work, pilotihg

work, supplementary

largeur hors tout (de I'avion)
travail de pilotage

travail additionnel

rabapuTHaA wupuHa (camonera)
Harpyska nMnoTMpoBaHunAa

[ONONHUTENbHAA Harpyska

Gesamtbreite des Luftfahrzeugs
Flugfiihrungsarbeit

Zusatzarbeib
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Index alphabétique francais

ISO 5843-4 : 1990 (E/F/R)
MCO 5843-4 : 1990 (A/®/P)

A casdevol . ... 74, 229
casdevoleffectif . ....... .. i 73, 227
abscisse du point le plus en avant de la corde moyenne COlErIté duSON ... oo 273
aérodynamique (del'aile) . .............. ..o o 117 charniére (d’un élémentdegouverne) ................ .. ...... 185
abscisse du point le plus en avant de la corde moyenne coefficientd’erreur de statique .. ............ ... ... ... ....... 95
aérodynamique (deladérive) . ............... .. ... .. 116 coefficientdeforce ......... ... .. 84
accélération tangentielleréduite . .......................... L 1 coefficientdeforceaxiale..............................L 81
aire(delalpk—m———m—m——/m—/—/—/™ ™ 0/ 0 0 0 0 0 0 47 coefficientdeforeetatérate—m—m—mm———————. ... ... .. 82, 86
airedeladgrive ... ... ... 46 coefficientde forcenormale ........... ... . .CNooooooil 89
aire du maifre coupledu fuselage ............ .. ... ... ... 48 coefficient de force transversale .......... %) ). .. ... 92, 93
allongemerftdelaile ............ ... 250 coefficientdemoment .............. . s 88
altitude géqmétrique (par rapport au niveau delamer) ........... 16 coefficient de moment de charniére (aéredynamique) ............ 85
altitude géqpotentielle ......... .. ... .. ... ... L 17 coefficient de momentdelacet . ...~ 2% .......|............ 94
altitude-malsse volumique . ...t 15 coefficient de momentderoulis . .ot ..o 91
aItitude—prI;sion ........................................... 18 coefficient de momentdetangage~’ . ............|...... ... ... 90
altitude-temIPErature . . .. ... oottt 19 coefficientdeportance...... V. . ... ... oo 87
angledattdque . ... 43 coefficient de résistance aérodynamique . .........|............ 83
angle de brhquage (d'un élément de gouverne).................. 27 coefficientde trainée ey o oo 83
angle de cdlage de |'axe longitudinal par rapport a l'axe coefficients de force@érodynamique decontréle ...|............. 96
deréférepceavion........ ... ... 38 coefficients de moment aérodynamique de contréle |............. 97
angledecalagedeladérive ........ ... ... . ... L. 29 commandedefilotage . ...t 114
angledegile. . ... ... 26 commandest, . ). ... 115
angle deréférencefuselage ......... ... ...l 32 composante de la force aérodynamique (du planeur)|. . .......... 101
angle de vrflage géométrique local (de l'aile) .. .................. 37 composante de laforcerésultante .............. .| .. ... .. ... 105
angle limitdausolenroulis. ........ ... ... ... i 42 composantedelapoussée . ............. ... e 107
angle limitdausolentangage .................. ... ... .. 41 composante du moment aérodynamique (du planeur) . .......... 102
assiette longitudinale ............ ... ... ... L 33 composante dumomentrésultant .............. ] ... 106
axe aérodyRamique . . . ...ttt 51 tomposante du moment (résultant) des forces de prgpulsion . . . . . 104
axe de charniére (d'un élément de gouverne) ................... 54 composante du vecteur facteur de chargetotal ....|............ 108
axederéféfenceavion .......... ... 50 composanteduvecteurvent ................... e 100
axe deréféfence (d'unélément) ........... ... ... .. ... . ... . 60 composante du vecteur vitesse-air ...............|.. ... 98
axe de réféfence d'une partieprincipale . ............... ... N> 61 composante du vecteur vitesse angulaire. . ........| ... ... ... 99
axefuselage . . ... ... NG 53 composante du vecteur vitesse-Terre . . ...........[L............ 103
axe latéral gérodynamique ... AN 52, 56 composantes de la force aérodynamique de contréle|. .. ......... 109
axelongituflinal .......... ... 57 composantes du moment aérodynamique de controlg . .......... 110
axenormall. . ... 58 configuration (géométrique) ................ .. | o oo m
axe normallaérodynamique ............ ... &Y 59 configuration géométriqueréelle. . ..............|........... 112
axetransversal . ............... oo YT 62 configuration géométrique sélectionnée ......... .| ... ... ... 13
azimut. .. ).l T 25 consigne additionnelle ................. ... . )i 252
azimut aérgdynamique . ......... . TN el 20, 24 consignedepilotage . .............. ..o oo 251
azimutdelg trajectoire ........... /ot 30 corde centrale (del‘aile) ........... ... ... .. oo 182
azimutduJecteurvent . ....... N 39 corde de référencedeladérive ........... ... .| .. ... ... 180
cordelocale(delaile) ......... ... ... o i 183
cordelocaledeladérive ................ ... oo 178
B corde moyenne aérodynamique deladérive .......|............ 177
braquage de gouverne ) - .o oo 19 corde moyenne aérodynamique (del‘aile) .........J............ 181
braquage de la gouverne de force longitudinale ................ 118
braquage de la gouverne de forcenormale .................... 120 D
braquage de Jagouverne de force transversale ................. 123
braquage dela-gouvernedelacet ............................ 124 .
braquage delagouvernederoulis............ ... ... 122 ae R L R EREE, 128
braquage de la gouverne de tangage . . ....................... 121 dgplacement de la commande de Iace_t ........................ 142
braquage géométrique d’un élément de gouverne .............. 125 déplacement de lacommandederoulis ....................... 141
déplacement de lacommandedetangage ..................... 140
Erapage . . . .. v e 45
C dérivée par rapport a I'accélération tangentielle réduite . ......... 138
dérivée par rapportal’incidence .............. ... ... ... ... 130
calage d’un élément par rapport aun autre élément . ............ 259 dérivée par rapport a la dérivée réduite de I'incidence. ... ........ 133
calage d’'une partie principale par rapport a une autre partie dérivée par rapport a la dérivée réduite du dérapage . . ........... 134
PANCIPAIE ... .t 257 dérivée par rapport a la vitesse réduitedelacet . ................ 137
calage d'une partie principale par rapport au triédre de référence dérivée par rapport a la vitesse réduite deroulis ................ 136
AVION « e e ettt e e 258 dérivée par rapport a la vitesse réduite de tangage .............. 135
calagedelaile ........... ... 256 dérivée par rapportaudérapage . ............... ... 131
calagedeladérive ......... ... ... .. ... 254 dérivée par rapportaunombredeMach....................... 132
calagedufuselage............ ... ...l 255 dérivée réduite del'incidence. . ....... ... ... ... il 215
calage du triédre avion par rapport au triédre de référence avion .. 260 dérivée réduitedudérapage . . . ... ... 216
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dérivée sans dimensions par rapport a la composante |
de la vitesse suivant I'axe longitudinal ........................ 8
dérivée sans dimension par rapport a la composante de la vitesse INCIAENCE ... 43
suivantl'axenormal ......... ... ... 9 indication d’un accélérométre longitudinal .................... 168
dérivée sans dimension par rapport a la composante de la vitesse indication d’un accélérométrenormal . . ........ ... ... ... . ..., 169
suivantl'axetransversal . ......... ... .. .. ... . . .. i 10 indication d'un accélérométre transversal . .................... 170
dérivée sans dimension par rapport a la dérivée de la composante
de la vitesse suivant I'axe longitudinal ........................ 2
dérivée sans dimension par rapport a la dérivée de la composante L
delavitesse suivantl'axenormal. ............... ... ... 3
dérivée sans dimension par rapport a la dérivée de la composante largeur hors tout au sol (de l'avion) ........................... 307
de la vitesse suivant I'axe transversal ................... . ... 4 largeur hors tout (de l'avion) .......... ... ... ... ... ... ..., 308
dérivée sans dimension par rapport a la vitesse delacet . ........... 7 lignean % descordes (del'aile) ..o\ oo 184
dérivée sans dimenjion par rapport a la vitesse deroulis ........... 6 lignean % descordes dela dérive . ..................¢5 179
dérivée sans dimengion par rapport a la vitesse de tangage . . ..... .. 5 longueur de corde centrale (del'aile) ...............(x..... 79
diametre équivalenydufuselage ............... ... 139 longueur de la corde locale (de l'aile) ............. N7 . ]..... 80
diédre local (de lailg) .................. ... 34 longueur de la corde localedeladérive .. ...... ...~ ... | .... 78
diedre local effectif[del'aile) . .............. ... ... . ... ....... 35 longueur de la corde moyenne aérodynamique (det'aile) . . . . 175
domaine devolautgrisé .............. ... ... 144 longueur de la corde moyenne aérodynamiquede la dérive . .| ... .. 77
domaine de vol périphérique .......... ... ... ... 145 longueurderéférence............... V5% ... . 172
domaine de vol recgmmandé . ... 146 longueurdu fuselage .............. (" T
longueur hors tout au sol (de l'aviop)™~ . . ... ........... .. .. 173
E longueur hors tout (de l'avion) . /o ... L . 174
effort surlacommapdedelacet ........... ... ... ... ... . ... 163
effort surlacommapdederoulis ................ .. ... 162 M
effort surlacommapdedetangage........................... 161
glancementdufuselage .. .......... .o 249 marge statique enfessource, gouverne de profondeur bloquée ... 188
enverguredel'aile J. ... ... . 268 marge statique en,ressource, gouverne de profondeur libre . .. 189
BQUIVAlENt de VItESSE . .« . . oo e 13 marge statique.en ressource, manche bloqué . ............ ... 190
erreur de pression darét . ... ... ..o 147 marge statique en ressource, manchelibre ............... o 19
QITEUN STAtAUE . . | o oo et 148 marge, statique en vol rectiligne, gouverne de profondeur bloquée . 282
6tat de 'atmoSPhEIE . . .o\ o oot 278 marge statique en vol rectiligne, gouverne de profondeur librd . . .. 283
gtatde l'avion ... | .o 276 marge statique en vol rectiligne, manche bloqué .......... .. 284
étatdelapiste ....| ..o 281 marge statique en vol rectiligne, manchelibre............. .. 285
état de référence dgl'atmosphére ... ... L 279 massedelavion ... .. 196
état de type de I'atmosphere . .............ooiuiiiiiiii.... 280 masseréduite. ................ i .. 197
état géométrique dg I'avion ... ... 277 masse volumique (del’air) ............. ... ... ......... .. 126
état géométrique d’lune partie principale . ........... ... .00 275 masse volumique de référence (de l'air) .................. .. 127
état modele de I'atnhosphére . .............ooooooo K 278 masse volumique (statique) . ........................... .. 129
OXCUISION oo e 149 moment aérodynamique decontréle .................... .. 199
moment aérodynamique (duplaneur) . ................... . 198
momentd’inertie . . ... ... 207
F moment de charniére aérodynamique (d'un élément de gouvgrne) 200
moment de charniére (d'un élément de gouverne) ......... .. 202
facteurdecharge |.................ooo LNl 150 momentdecontrdle ................ i .. 201
fleche localedeladBrive........... ... .. &) .. ... 28 momentdelacet .......... ... .. 206
fleche locale effectiye (del'aile) .. ...... .y o o o it 36 momentderoulis............. .. ... ... .. 205
force aérodynamiqye de contréle ... 8 0. 152 momentdetangage . ... ...........iiiii .. 203
force aérodynamiqye (du planeur) S¢™........... ... . L 151 momentrésultant . .......... ... .. 204
forceaxiale......|.......... Voo 153 moment (résultant) des forces de propulsion.............. . 208
forcedecontrole . |. ... . AN 154
forcelatérale. . ... |. ... o N . 155, 156
forcenormale. ... ... Q. . .. 157 N
forcerésultante .. | ¢ b 158
force transversale . 159, 160 rembre-de-Meechmrmr—m—mmmm—m —— — — — — — — — — — ———————————— . . .. 186
foyer (pour l'incidence) . . ........ ... ... .l 75 nombre de Mach indiqué .. .........oovoieee 187
foyerpourledérapage .............. i 76
G P
GOUVEIME ..o oe ettt e e e e e e 209 pente.......... R R 31, 44
gouverne aérodynamique . . . .. ....ouourere 210 pente aérodynamique ... 22, 23
penteduvecteurvent . .......... .. 40
phasef(devol) ........ ... .. 220
H plandebase (delaile)......... ... ... .. 222
planderéférenceavion........ ... ... ... .. 221
hauteur de I'extrémité dedérive ......... ... .. ... ... ...... 165 planderéférencededérive ....... ... ... .. ... ... ... ... 223
hauteurdeladérive.............. 164 plande référencefuselage .......... .. ... ... ... 224
hauteur hors tout ausol (delavion) .......................... 166 plan de symétrie (de référence) del'aile ....................... 225
hauteur hors tout (de l'avion) .. ........... ... i 167 pointan % d'unecorde (del‘aile) ........................... 231
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pointan % d'unecordedeladérive....................... ... 228 T
point de manceuvre, gouverne de profondeur bloquée .......... 192
point de manceuvre, gouverne de profondeurlibre. ............. 193 températured’arrét ... ... 297
pointde manceuvre, manchebloqué ......................... 194 température d’arrétd’entrée . ... ... .. L 295
point de manceuvre, manchelibre............. ... ... ... ... 195 température (de l'air) .......... . .. 294
pointde référenceavion ........... ... ... i 226 température génératrice . . ........... .. 297
point de référence (d'unélément) .................... ... 230 température génératriced’entrée ........... ... ... ... 295
point de référence d’une partie principale ..................... 232 température (statique) ... 296
pointdevol ... .. ... ... 74, 229 temps aérodynamique unitaire ............... ... 299
pointde voleffectif ............... ... . ... .. 73, 227 temps dynamique unitaire .............. . e 300
point neutre, gouverne de profondeurbloquée . ................ 21 AN . . . o 143
point neutre, gouverne de profondeurlibre . ................ ... 212 travail additionnel ...... ... .. 310
peointneutre, manchebloqué . ... ... ... ... ... ...... 213 travaildepilotage . ...... ... .. ... 309
pointneutre, manchelibre ........ ... . oo 214 triedre aérodynamique . ......... ... ... o) 66
POMANCE . | ... o 176 trigdreaile. ... eI 293
position angulaire de la corde (de l'aile) centrale .. .............. 234 tigdreavion ........... i N 67
position nejutre d’'un élémentdegouverne . .................... 233 tiedre cinématique. ... UIN T 69
POUSSEE . |. ... 298 triedre de base (deiaile) ......... ... Nee. oo oo 289
Pression CIPEtIQUE . ... ...ttt 238 tiedre de référenceavion ........ .7 .o oo 63
pression d'Brrét ... ... 239 tiedre de référence (d'un élément) (S ... ool 72
pressiond’prrétdentrée. . ....... ... 236 triedre de référence (d'un élémentde gouverne) ... |............ 292
pression d'prrétisentropique . ........... .. 241 triedre de référence d’une partieprincipaie .......J|............ 291
pression d’prrét isentropique derriere chocnormal . ............. 242 triedredérive ........ 0 290
pression (delair) . ......... 235 tiedrefuselage . .... a0 .o 70
pression g4nératrice . ............... il 241 triedre intermédiaire’, . > ... oo 55
pression gdnératrice derrigre choc normal - .................... 242 tiedre normal terrestre .......... ... ... oo ool 71
pression (Sfatique) . ... ... 240 tiedre normal.terfestre porté parl'avion . ......... ... .. ... ..., 65
pression sthtiqued’entrée ...... ... ... ... L 237 tiedreterrestre .. ... 68
produitd’inertie . ... 243 tiedre terrestre porté parl'avion. . ............ ... ... o 64
programmédevol . ...... ... 244
\")
R
vecteur facteurdechargetotal ............ ... . ). ... ... ... 301
rayonde glration .. ....... .. 245 vecteur vgnt T A 306
e A . vecteurvitesse-air . ... oo 302
résistance férodynamique . ............ . 143 . ;
vecteurvitesseangulaire ........... ... ... oo 303
vecteur vitesse-Terre ................o oo 304
VENE . o 274
S VItESSE-QIF -« oo v e "
vitesseangulaire ........... ... o oo oo 269
SBIECTBUN . | . .ottt e 253 vitesse conventionnelle ........... ... . ... . o 12
situation dlemportdecharges . ........... . . &\ 264 vitessedelacet .......... .. ... oo 248
situationdgpanne . .................oo bl 261 vitessederéférence .......... ... ool 270
situationdgssystemes .................L 0ol 265 vitessederoulis .. ........ ... oo e 247
situationrdelle ... ... .. TN 262 vitessedetangage. . ... oo 246
situation rdelle des systémes . ... . (7 i 266 vitesseindiquée .. ....... .o oo oo 14
situation sglectionnée ... ...~ N7 L 263 vitesse réduitedelacet . ........... ... ool 219
situation s¢lectionnée des systemes/. . . ........... . ... ... 267 vitesse réduitederoulis ....... ... ... ..o ool 218
sous-phasg (devol) ...... YN/ . 286 vitesse réduitedetangage . .................. ool 217
surfacedefréférence ... ¢ o 49 vitesses angulaires réduites ............... ... o oo 305
surface de§ cordes (dedaile) ............. ... .. ... 288 vitesse-sol . ... 272
surface de$ cordesdeladérive ......... ... . ... L 287 vitesse-Terre ... oo 271
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NCO 5843-4 :
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Pycckun anchaBUTHbIW YyKa3aTenb

A BbIEPAHHOE COCTOAHME .« v o e ettt e e e e e e i e e e e 263
BbI6GPAHHOE COCTOAHMUE CUCTEM .ot ev e ee e ie e 267
a3pOANHAMNYECKAA BOKOBAA CUMA . . oo v e e e 155, 156 BbICOTa BEPTUKANBHOMO ONEPEHUA . o o oo e et e 164
a3pOAUHAMUYECKAA HOPMANBHAACUMA . oo v e e e e eennn 157 BbICOTA KOHLEBOM YACTU KUIA « . oo vttt e i ie e 165
a3poANHAMUYECKAA NOABEMHAACUIA . oo i e e 176 BbICOTAMO MMOTHOCTM « ottt et et e et et et e 15
a3pOAUHAMUYECKAA NONEPEYHAACUNG .o oo v v e e et 159, 160 BbICOT@ MO TEMNEPATYPE « « - e et ee e e ee e et et ie e e et 19
a3pPOANHAMUYECKAA MPOJONLHAACUMA . . o oo v v oe e e 153
aspofunHammyeckaficna (Manepa nerartensHoro annapara) . . - . - 57
aspoanHaMmyeckafi yNnpaBnAWAACUNA . ... oo e i e 152 r
a3POAUHAMUYECKU I MACWITA6 BPEMEHM . .. .o o oo e e 299
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