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Reciprocating internal

combustion engines—

Moteurs alternatifs

a combustion interne —

ITopuineBble OBUTATE M

BHYTPEHHEr0 CrOPaHHUs —

Vocabulary

SCOPE AND FIELD OF APPLI-
CATION

Chis International Standard de-
fines terms relating to recipro-
bating internal combustion en-
bines

NoTE.—For the translation of the terms
nto a language other than English,
French or Russian, the terms commonly

pplied in the particular country shall
e used.

MAIN DEFINITION

feciprocating internal combustion
ngine: A mechanism delivering
haft power by the combustion of
{uel in one or more cylinders in
vhich working pistons recipro-
ate.

NOTE—When such a mechanism does
ot deliver shaft power but power in the
orm of hot gas, the mechanism is known
s a piston gas generator.

RECIPROCATING_INTERNAL

gngine \dn which ignition is
¢ffected by the temperature of the
qyli

from their compressxon

hot-bulb engine: An engine in
which ignition is effected by the
temperature of the cylinder con-
tents resulting not solely from
their compression but also from
a local hot surface.

engine with externally supplied
ignition: An engine in which
ignition is effected by a device in
the combustion chamber sup-
plied with energy from a source
situated outside the cylinder.

~moteur a allumage par compression: Moteur

Vocabulaire

OBJET ET DOMAINE
D’APPLICATION

La présente Norme internationale définit
des termes relatifs aux moteurs alternatifs
a combustion interne.

NOTE. — Pour traduire les termes définis dans une
autre langue que l’anglais, le francais ‘eiJe russe,
il y a lieu de se reporter aux termes, coiramment
utilisés dans le pays concerné.

DEFINITION PRINCIPALE

moteur alternatif a combustion interne:
Mécanisme *fournissant de la puissance
sur un arbre-moteur, par combustion d’un
combustible, dans un ou plusieurs cylin-
dres, équipés de pistons moteurs & mouve-
ment alternatif.

NoTE. — Quand un tel mécanisme ne fournit pas
de puissance sur un arbre moteur, mais sous forme

de gaz chaud, le mécanisme est appelé générateur
de gaz a pistons.

MOTEURS ALTERNATIFS
A COMBUSTION INTERNE CLASSES
PAR METHODE D’ALLUMAGE

dans lequel I’allumage est effectué par la
temperature du contenu du cylmdre résul-

moteur a boule chaude: Moteur dans lequel
I’allumage est effectué par la température
du contenu du cylindre, résultant non
seulement de sa compression, mais égale-
ment d’une paroi chaude locale.

moteur a allumage par appareillage externe:
Moteur dans lequel 1’allumage est effectué
par un dispositif agissant dans la chambre
de combustion, et alimenté par une source
d’énergie extérieure au cylindre.

CnoBsaps

OBBEKT U OBJIACTh
TTPUMEHEHUSA

Hacrosmmit MexayHappaHblii CTaHAApT
OIIpEACHACT TCPMHMHBI, | OTHOCAILIHECT K
IIOPINHEBBIM  ABUTATCIIYM BHYTPEHHETO
CropaHus.
ITpumeyAERE. — IIpH nepesoze TEPMHMHOB C ompe
IEeNeHHsAMHA Ha A3BIKH, KPOMe|aHrauickoro, ¢pas-

LY3CKOT'O M PYCCKOrO, CJEAYeT JIPUMEHSATH TEPMHUHBI,
OOBIYHO HCIOJIB3yeEMBbIC B HaHHPMH CTpaHe.

I'IABHOE OHPEZIEJJS,HI/IE

nopumenoi'l ABHraTel/lb BHYTPEHHEro cropa-
HHA MexaHnaM, OTHaroUuii MOILIHOCTH HA
BaJl B PpE3yJIbTAaTC CrOpaHUs TOIUIMBA B
OJHOM HJITM HECKOJIbKMX HIIMHIpaX, B KO-
TOpBIX paboyuWe NOPIIM MMEIOT BO3-
BpPaTHO-NOCTYNATCJIbHOE |IBUXEHHUE.

ITpumeyaErE. — Korzma Takoii| MexaHu3M nepenaet
MOILHOCTP HE HAa Bajl, a B BUAe IOpsYero rasa,

TO MEXaHU3M Ha3bLIBACTCA ncpumenoﬁ reseparop
rasa.

INIOPIIHEBBIE JABUI'ATEJIN
BHYTPEHHET'O CI'OPAHUSI,
KJIACCU®PULINPYEMBIE I1O
CITOCOBY BOCIIJIAM

KN : a, MOJYYEHHOH
TOJNBKO B PE3YJLTATE €r0 CXKATHA.

KaJIOPH3ATOPHBIH JBUraTeib: JIBUraTess,
B KOTOPOM BOCIUIAMEHEHHE OCYLIECTB-
nseTca 6aronapsi TeMiepaType CoIepxKu-
MOro UMJIMHIpA, MOJIyYEHHON HE TOJIBKO
B pe3yJbTaTe €ro CXXaTHs, HO ¥ IOJ BO3-
ACHCTBHEM MECTHOH ropsiyedi moBepx-
HOCTH.

JBHraTesb C BOCIJIAMEHEHHEM OT BHEIUHEro
HeToynuka: JIBurartesnb, B KOTOPOM BOC-
TMJIAMEHEHAE OCYILECTBIAETCA C IOMOIIBIO
YCTPOMICTBA B KaMepe CrOpaHusi, IOJIy4aro-
IIETO 3HEPTHIO OT MCTOYHHKA, Pacrojio-
JKEHHOTO BHE LMJIHHIpA.


https://standardsiso.com/api/?name=7810d5f50ceca2ceb823417819f0210f

ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
HCO 2710 - 1978 (A/D/P)

3.31

3.4

4.1

4.1.1

4.1.2

4.1.3

4.14

4.2

4.2.1

4.2.1.1

spark ignition engine: An engine
in which ignition is effected by
means of an electric spark.

NoOTE.—In some countries this engine is
also known as an “ otto-engine ”.

convertible engine: An engine so
designed and equipped that, by
some changes to the construction
of the engine, it can be converted
readily from a compression igni-

moteur a allumage par étincelle: Moteur
dans lequel l’allumage est effectué par
une étincelle électrique.

NoTE. — Dans quelques pays, ce moteur est connu
sous le nom de « moteur Otto ».

moteur convertible: Moteur réalisé de telle
maniére qu’avec quelques modifications,
il puisse étre transformé rapidement de
moteur allumage par compression en

a
moteur a allumage par étincelle et vice

JBUraTe b ¢ HCKPOBBIM 3askuramdem: [su-
raTeiib, B KOTOPOM BOCIUTAMCHEHHE OCY-
LIECTBIISIETCS SIEKTPUYECKON UCKPOIA.

TIPUMEYAHUE. — B HEKOTODBIX CTpaHax 3TOT IBH-
raTesb W3BCCTEH NOA Ha3BaHueM «Jsuratens OTTON.

KOHBEPTHPYeMblif ABHrarteib: J[Buraresip,
CKOHCTPYMPOBaHHBIH H 00OPYIOBaHHBIN
TakuM 00pa3oM, YTO TYTEM HEKOTOPKIX
KOHCTPYKTHBHBIX U3MEHEHHH OH MOXET
OBITH JIErKO Npeo0dpa3oBaH U3 JBUraTENs

tion engpre—inte—a—spark—eniton
engine and vice-versa.

RECIPROCATING INTERNAL
COMBUSTION ENGINES,

CLASSIFIED BY KIND OF
FUEL

liquid-fugl engine: An engine
which operates on liquid fuel.

compresgion ignition oil engine:
A compfession ignition engine in
which aif is compressed and liquid
fuel (oil} is introduced into each
cylinder| near the end of this
compression.

Note.—This engine is generally known
as a “ diegel-engine 7.

spark ignition engine with car-
burettor} carburettor engine: A
spark ignition engine in which a
mixture Jof air and fuel is formed
outside [the cylinder in a device
called acarburettor.

spark ignition engine with fuel
injection A spark ignition engine
in which liquid fuel is injected
either infto the air intake ducts or
into the|cylinders.

multi-fugl engine: An engine so
designed and equipped-that with-
out charjges to the construction of
the engdine it ean, “Operate on
liquid fpels ,of»widely different
ignition [properties.

versSar

MOTEURS ALTERNATIFS
A COMBUSTION INTERNE, CLASSES
PAR GENRE DE COMBUSTIBLE

moteur a combustible liquide: Moteur qui
utilise un combustible liquide.

moteur a huille lourde a allumage par
compression: Moteur a allumage par com-
pression, dans lequel de I’air est comprimé,
et ou le combustible liquide (huile lourde)
est introduit dans chaque cylindre vers, ta
fin de cette compression.

NoTE. — Ce moteur est généralement ¢énnu sous
le nom de « moteur diesel ».

moteur a allumage par_étincelie avec car-
burateur; moteur & carburateur: Moteur 2
allumage par étincelle, dans iequel le
mélange air/combustible est réalisé, en
dehors du cylindre, dans un appareil appelé
carburateur.

moteura allumage par étincelie avec injec-
tionde combustible: Moteur a allumage
par étincelle, dans lequel le combustible
liquide est injecté soit dans les conduits
d’admission d’air, soit dans les cylindres.

moteur poly-carburant: Moteur dessiné et
construit de telle facon que, sans modifi-
cation de la construction du moteur, celui-ci
puisse utiliser des combustibles possédant
différentes propriétés d’allumage.

BOCHAaMeHeHHerMOT-CaTHAB-ABUTrATCIIb
C UCKPOBBIM 3aXXMT'aHUEM U Haod OpoOT.

TTOPIIHEBBIE JABHUIATEJIN
BHYTPEHHEI'O, CTOPAHM A,
KJACCUONHWPYEMBIE
IO BUAY TOIIJIMBA

JBHraresib-’KUAKOro Tommmsa: /[guraress,
KOTOpRNI paboTaer Ha KXHIKOM [TOTUIHBE.

ABUraTeN b KHIAKOrC TOILIMB2 C BOCHIAME-
HCHHEM OT CKaTHA: HBHFaTCHL ¢ BOCILIA-
MCHEHHEM OT CXaTusl, B KOTOPOM BO3IYyX
CXKUMAETCA, a XKUAKOC TOMIUMBO MOCTYNAET
B KaXIbli LMJIMHADP K KOHLY CXATUA.

TIPUMEYAHME. — DTOT ABUraTens OOBLIHHO HAa3bl
BaeTCsA «OU3EJIb».

EBHFATENE © MCKPOBBIV 33 MMI Ak
Gioparoponm (KaplropaTopuBil g5
JiBHraTene ¢ BOCHIAMEHEHUEM O
B KOTOPOM CMECh BO3AyXa C 1
o0pasyercs BHE LMIMHAPE B YCT
HAa3bIBAEMOM KapOIopaTopoM.

JIBHFATeJIb C MHCKPOBBIM 3a:KHIAHHEM K
BIPBICKOM TONamBa: [[Burartenb ¢ BOCILIa-
MEHEHHEM OT MCKPBI, B KOTOPOM JKUIKOE
TOILUTMBO BIPBICKMBACTCS OO RO BIYCK-
HbIE BO3JYLIHbIE KaHAJIbi, JTUOO B LMIIHH-
ZIpBI.

MHOrOTOILIMBHBIK ABMraTelb: J{gurareis,
CKOHCTPYHPOBaHHBI W 00OpyOBaHHBIN
TakuM 00pa3om, 4TOo 6e3 KOHJTPYKTHB-
HBIX U3MEHEHNI MOXET padoTaTH Ha XUI-
KOM TOIUTUBE Pa3JIMYHOTO (PPaKUOHHOIO
cocrasa.

gas engine: An engine which
operates basically on gaseous fuel.

compression ignition gas engine:
A compression ignition engine in
which a mixture of gaseous fuel
and air is compressed and ignited
by liquid fuel introduced into
each cylinder near the end of this
compression.

pilot injection gas engine: A com-
pression ignition gas engine in
which the major part of the fuel
is gaseous and the liquid fuel
supplied for ignition is a small
quantity.

moteur a gaz: Moteur qui utilise essen-
tiellement un combustible gazeux.

moteur a gaz a allumage par compression:
Moteur a allumage par compression dans
lequel un mélange de gaz combustible et
d’air est comprimé et allumé par un com-
bustible liquide introduit dans chaque
cylindre vers la fin de cette compression.

moteur a gaz a injection pilote: Moteur
a gaz a allumage par compression, dans
lequel le combustible principal est gazeux,
et le combustible liquide utilisé pour ’allu-
mage I’est en petite quantité.

ra3oBblif JBHraTe/b: [[BUraTens, KOTOpPbIii
paboTaer, B OCHOBHOM, Ha ra3o06pa3HoM
TOILTUBE.

ra30Bblil JBUraTe/b ¢ BOCILIAMEHEHHEM OT
cxarua: [purarenb C BOCIUIAMEHEHHEM
OT CXKaTusl, B KOTOPOM CXHMMAETCs CMECh
ra3000pa3HOro TOMJIMBA U BO3/yXa, a BOC-
ITAMEHEHHE CMECH OCYLIECTBIISETCS KU/~
KAM TOIUIMBOM, BBOIMMBIM B KaXIbld
LMJIMHAP K KOHIY CXATHA.

ra3oBplii JABHrarTejb C HNHWJIOTHBIM BIPBIC-
KoM: ["a30BbIi ABUTATENH C BOCHJIAMEHE-
HUEM OT CXaTusd, B KOTOPOM OCHOBHOE
TOILIINBO ra3006pa3H0e, a XUIOKOC TOJIUBO
B HEOOJIBIIOM KOJIMYECTBE UCIIOJIB3YETCA
AJ1s BOCINIAMEHEHUA .
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4.2.2

4.3

51

5.2

6.1.3

6.2

spark ignition gas engine: A gas
engine in which ignition occurs by
means of an electric spark.

dual-fuel engine: A compression
ignition engine which can operate
either as a compression ignition
gas engine or as a compression
ignition oil engine, the change
from one to the other being
possible while the engine is

moteur a gaz a allumage par étincelle:
Moteur a gaz, dans lequel I’allumage est
effectué par une étincelle é€lectrique.

moteur a deux combustibles: Moteur a allu-
mage par compression, qui peut fonction-
ner soit comme moteur a gaz a allumage
par compression, soit comme moteur a
huile lourde a allumage par compression,
le passage de ’'un a I’autre étant possible
pendant le fonctionnement.

ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
HICO 2710 - 1978 (A/®/P)

ra3zoBblii BUraTenb ¢ HCKPOBBIM 3a)KHra-
AMeM: ['a30BBlif IBUTaTENb, B KOTOPOM
BOCILJIAMEHEHHE OCYIECTBJIAETCS JJIEKTPHU-
YECKOM HUCKPOM.

JBYXTOIUIMBHBIA JBMraTenb: [{Burarens C
BOCIUTAMEHEHHEM OT CXAaTHs, KOTOPBIH
MOXeT paboTaTh OO Kak ra3oBblif JIBH-
raTtelb C BOCINIAMEHEHHEM OT CXaTus,
nub0 Kak IBUTATEIb >XHIOKOIO TOIIMBA
C BOCIUTAMEHEHHEM OT CXATHS, C BO3MOX-

HOCTBIO NEpexojia OT OJHOTO K APYromy

running.

RECIPROCATING INTERNAL
ICOMBUSTION ENGINES,
CLASSIFIED BY TYPE OF
ICOOLING

liquid-cooled engine: An engine in
which the cylinders and cylinder
heads are cooled by liquid.

[NoTE.—The name water-cooled engine
s also used when the liquid is predomi-
nantly water.

pir-cooled engine: An engine in
which the cylinders and cylinder
heads are cooled by air.

FUEL SUPPLY

injection of fuel: The introduction
under pressure of fuel into the
combustion air.

iquid fuel into the cylinder.and
tomization by means ~of and
together with high_pressure air.

Eir injection: The injection of
i

jmechanical injection: The injec-
tion of fuel solely by its own
pressure.

[NOTE,—Eor mechanical injection using

iquid\fuel, the term “solid injection ”
is @also used.

MOTEURS ALTERNATIFS
A COMBUSTION INTERNE, CLASSES
PAR MODE DE REFROIDISSEMENT

moteur a refroidissement par liquide:
Moteur dans lequel les cylindres et les
culasses sont refroidis par un liquide.

Note. — Lorsque le liquide de refroidissement est
aqueux, ce moteur est dit «a refroidissement par
eau ».

moteur a refroidissement_par air: Moteur
dans lequel les cylindres et les culasses sont
refroidis par de laif!

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

injection du combustible: Introduction sous
pression du combustible dans 1’air com-
burant.

injection par air comprimé: Injection du
combustible liquide dans le cylindre et
pulvérisation au moyen, et avec, de I’air
a haute pression.

injection mécanique: Injection du combus-
tible uniquement par sa propre pression.

NoTe. — Pour l’injection mécanique utilisant les
combustibles liquides, I’expression « injection solide »
est aussi utilisée.

BO BpeMsi pabOThl IBUT

ITOPIIHEBBIE JBUI
BHYTPEHHEI'O CI'O
KJACCUPUNILIIPYEN
TIO~CITOCOBY OXJI4

ABAraTe/b  JKHIAKOCTHO!
JlBuraTesnb, B KOTOPOM
JIOBKM UHUIUHIPOB OXJ
KOCTBIO.

HPI:IMEHAHPIE. — B Tex cnywua
1UEH XXHUOKOCTBIO SABJISETCA BO|

MEHCHHAEC TEpMHHA «OBHrarte.
JOCHHUA» .

JBHraTe b BO3YIIHOrO (
raTeyib, B KOTOPOM LT
LUIHHAPOB OXJIAXIAOT!

IO JAYA TOILJIMBA

Bnpbick TOommBa: Ilond
JlaBJieHHEM B BO34yX, Tl
TOpEHHE.

BIPBICK CHKATBIM  BO31)
pachblIEHHE  KUIKOTO

JIMHIPE C TIOMOILILIO U B
o GOJIBIIUM [1aBJICHHE

MeXaHH4YeCKHi BIPBICK ¢
TOJIBKO 3a CYEeT €ro g
BJICHUA .

TIPuUMEYAHME. — 1 MexaHMY

KOr'o TOILIMBA IPUMEHACTCS Ta|
BIIPBICK».

LTCIIA.

WTEJI
PAHUS,
{BIE

\K IEHUS

o OXJIAKOCHHS
HUJIIAHAPBI B TO-
[KOAOTCA KUO-

hX, KOrJa OXJIaXOaro-
Na, NOmycKaeTcs NpH-
b BOINAHOIO OXJIaX-

XJaaxaenus: Isu-
MHIPEI ¥ TOJIOBKH
s1 BO3AYXOM.

ya TONJIMBA IIOI
O 0EPKUBAIOIIUA

xoMm: Bropeick u
TOIUITABA B LH-
MecTe C BO3IyXOM
M.

[BopbIck ToOITMBa
lo6cTBEeHHOTO [n1a-

€CKOr'O BHPBICKA MM~
)K€ TEPMHUH «TBEPIbIi

direct injection: An injection sys-
tem in which the injector com-
municates with an open com-
bustion chamber or the main part
of a divided combustion chamber.

indirect injection: An injection
system in which the injector com-
municates with a subsidiary part
of a divided combustion chamber.

induction of fuel: The supply to
the working cylinder of a mixture
of fuel and air, formed outside the
cylinder.

injection directe: Systéme d’injection dans
lequel l'injecteur communique avec une
chambre de combustion ouverte ou avec
la partie principale d’une chambre de
combustion divisée.

injection indirecte: Systéme d’injection dans
lequel l’'injecteur communique avec une
partie annexe d’une chambre de combus-
tion divisée.

aspiration du combustible: Alimentation
du cylindre moteur par un mélange com-
bustible/air, réalisé en dehors du cylindre.

HenocpeACTBEHHbIi
BIIPBICKA, B KOTOpPOH

BIPBICK :

Cucrema
dopcyHka co06-

IAeTCsd C OTKPBLITON KaMepoil cropaHus
MM C OCHOBHOM 4acThIO pa3de/ICHHOH
KaMepbl CTOpaHus.

npeaxkamepHblit Bopeick: CucTeMa BIPBI-
cKka, B KOTOpO# (opcyHka coobiraercs
C IOTOJIHUTEIBHOM 4YacThlO pa3lelCHHOU
KaMepbl CrOpaHus.

BcachbiBanwe Tonausa: ITojava B paboymii
LUTMHIP CMECH TOILTUBA C BO3AYyXOM, 00pa-
30BaHHOM BHE LIMJIMHIpPA.
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7.1.1

7.2

7.2.1

7.3

7.31

8.2

8.2.1

8.2.2

WORKING CYCLE CYCLE DE TRAVAIL PABOYUIT 1TUKJI
working cycle: A complete series cycle de travail: Ensemble des change- paboumit uuxa: KOMIUIEKC INepHouyecKy
of changes in mass, volume, pres- ments d’états successifs, de masse, volume TIOBTOPSIFOIIMXCSL  TIOCTIENOBATEbHBIX M3~
sure, and temperature, etc., of pression et température, etc., du fluide MEHEHMH MacCbl, 00BbeMa, TaBJCHHS, TEM-
the working medium present in moteur présent dans chaque cylindre d’un meparypel ¥ T. I. pabovero Tena, Haxo-
each cylinder of a reciprocating moteur alternatif a combustion interne, OAIErocss B KaXKIOM UMIHHAPE MOPIIHE-
internal combustion engine, ac- qui ont lieu avant de se reproduire iden- BOI'O [JBUTaTtelisi BHYTPEHHEIO CrOpaHusl.
complished before repetition oc- tiquement.
curs.
working medium: The mixture of fluide moteur: Mélange d’air, ou d’air et paGouee Teqo: CMech BO3IyXa, WM BO3-
air, or air and fuel, and/or com- de combustible, et/ou de produits de com- ZIVXa ¥ TOIIMBA, M/MIK IPONYKTQB Cropa-
bustion products, present in the bustion, présents dans le cylindre pendant HUS, HAaXOSIIAsACA B LANHHAPE $O BPEMS
cylinder | during the working le cycle de travail. paboyero Lukia.
cycle.
four-stroke cycle: A working cycle a quatre temps: Cycle de travail qui, 4eTHIPEXTAKTHBIN IMKT: paGounfii 1uKI,
cycle which, for completion, pour étre parcouru entierement, nécessite IUIS  OCYLIECTBIEHUS KOTOPOro |Heo6xo-
needs foulir successive strokes of a quatre courses successives d’un piston IMMBL 4 TIOCIIENOBATEeIbHbIX X04a pabo-
working Jpiston of a reciprocating moteur d’un moteur alternatif a combus- YEro MOPLIHS MOPIMHEBOrO ABMrafels BHy-
internal gombustion engine. tion interne. TpenHerqQ'‘cropanus.
four-stroke engine: An engine moteur a quatre temps: Moteur qui fonc- YeTHIPEXTAKTHBIA JBHraTeab: JlBuratein,
which wprks on the four-stroke tionne suivant le cycle a quatre temps. PAGOTAIOLLMIA ITO YETHIPEXTAKTHOMY LUKy .
cycle.
two-stroke cycle: A working cycle a deux temps: Cycle de travail qui} JNBYXT2KTHBI LHKJI: PaGounii ugki, mms
cycle which, for completion, pour étre parcouru entiérement, nécessite OCYLIECTBJICHUS KOTOPOTO HEOHXOaMMBI
needs twp successive strokes of a deux courses successives d’un piston [Ba TOCIENOBATEIBbHBIX X0Ja ppaboyero
working piston of a reciprocating moteur d’un moteur alternatif & combus- TIOPLIHS IOPIIHEBOTO JIBUTATE/ISA BHYTPEH~-
internal ¢ombustion engine. tion interne. HEro Cropadusi.
two-stroke engine: An engine moteur a deux temps: Moteur qui fonc- ABYXTAKTHBIA JABMrarTeab: [(puraitens, pa-
which wprks on the two-stroke tionne suivant le cycle 4 deux temps. OoTarolIMi M0 ABYXTAKTHOMY LMKy .
cycle.
GAS EXICHANGE MOUVEMENT DES GAZ T'A300BMEH
natural akpiration: The supply of aspiration naturelle: Introduction de Ia cBoGoanoe BcacwiBanme: Ilomaya [cBexero
the fresj charge to a working nouvelle charge dans un cylindre moteur, 3apsiia B LMJIMHAP TOJNBKO 3a CHET pas-
cylinder polely by the difference uniquement par la différence entre la pres- HOCTM MEXIY aTMoc(hepHbIM JaBjCHHEM
between the atmospheric pressure 8ion atmosphérique et la pression dans le YU JaBJICHHEM B LMIUHAPE.
and the pressure in the cylinder. cylindre.
Not1e.—Fo} two-stroke engines, the-tetm NOTE. — Dans les moteurs & deux temps, I’expres- IIPUMEYAHME. — B AByXTaKkTHBIX [OBUTATENAX Tep-
“ natural ag§piration ” is often used,incor- sion «aspiration naturelle » est souvent utilisée a MHH «CBOOOAHOE BCACHIBAHME» HaCTO NpPMEHsAETCS
rectly when] air is forced into the’cylinders tort quand I’air est envoyé dans le cylindre par une OIMOOYHO N0 OTHOLICHUIO X NPUHYIMTEILHOM IO~
by externa] compression at.apressure compression extérieure, & une pression légérement laye BO3AyXa B LMIMHIOP BHELUHUM KOMJIPECCOPOM
slightly abpve atmospheric pressure. supérieure & celle de ’atmospheére. c‘ijl:lasncnuem, HE3HAYUTEJIbHO NMpeBbILIAOL UM aTMO-
chepHoe.
pressure-¢harging:~The supply of suralimentation: Introduction de I’air (ou Haanys: Ilonava 3apsina Bo3nyka (uim
air (or air-fuel mixture) to a work- du mélange air/combustible) dans un CMECH BO3/yXa M TOIUIMBA) B NWIHHAD
ing cylingler-at a pressure raised cylindre moteur, & une pression supérieure IIOJ JaBJCHKEM, IIPEBBINAOIIUN aTMO-
above atmospheric pressure in a celle de la pression atmosphérique, dans chepHOe, ¢ UENIbIO YBEIMYEHHUS MAacChi
order to increase the mass of le but d’augmenter la masse de cette charge. 3TOrO 3apsia.
charge.
tuned intake pressure-charging: suralimentation par osciliation d&’admission: pe3oHaHCHbI Haaxye: Hamnys, npu XoTo-
Pressure-charging in which the Suralimentation dans laquelle la nouvelle POM CBEXHMI 3apsif HPENBAPUTENBHC CHKHM-
fresh charge is pre-compressed charge est précomprimée par une oscilla- MaeTcsl BOJIHAMH IaBJICHHWSI B PE3YyJILTATE
by a pressure wave resulting from tion de pression résultant d’une résonance PEe30HaHca BO BIYCKHOM TPYOOIPOBOIE.
resonance in the intake duct. dans la tuyauterie d’admission.
independent pressure-charging: suralimentation indépendante: Suralimenta- aBTOHOMHbBIH HaxayB: Hannys, npu xoro-
Pressure-charging in which the tion dans laquelle la nouvelle charge est POM CBeXHi#l 3aps IPEeIBapUTEIbHO CKH-
fresh charge is pre-compressed précomprimée au moyen d’un compresseur MaeTcs IIPH IIOMOLIM KOMITpeccopa, MoJiy-
by means of a compressor which qui regoit sa puissance d’une source indé- YaIOIEro MOIIHOCTh OT MCTOYHHKA, HE3a-
receives its power from a source pendante du moteur a suralimenter. BHCHMOTO OT HaJAyBaeMOTO JBUTATEIs.
other than the engine to be
charged.
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8.2.3

8.24

8.3

8.4

8.4.1

8.4.1.1

84.1.2

8.4.1.3

84.2
8.4.2.1

84.2.2

84.2.3

8.5
8.5.1

mechanical pressure-charging:
Pressure-charging in which the
fresh charge is pre-compressed
by means of a compressor driven
mechanically (for example: gears,
chains) by the engine to be
charged.

turbo-charging: Pressure-charging
in which the fresh charge is pre-
compressed by means of a com-
pressor driven by a turbine fed
by the exhaust gas of the engine

suralimentation mécanique : Suralimentation
dans laquelle la nouvelle charge est pré-
comprimée au moyen d’un compresseur
entrainé mécaniquement (par exemple:
engrenages, chaines) par le moteur a
suralimenter.

suralimentation par turbo-soufflante: Surali-
mentation dans laquelle la nouvelle charge
est précomprimée au moyen d’un com-
presseur entrainé par une turbine actionnée
par les gaz d’échappement du moteur a

ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
HCO 2710 - 1978 (A/D/P)

MexaHu4eckuit Haxays: Hannys, npu xoTo-
POM CBeXHil. 3apsiJ NPEeIBAPUTEIHHO CHKH-
MaeTcsi B KOMIIPECCOPE C MEXaHMYECKHM
NPUBOAOM (HAampHMep, d4epe3 LIECTEPHU
WM LIENH) OT HaJAyBaeMOIO IBHTATENIS.

razorypouHnblii HaxayBs: Hagnys, npu xo-
TOPOM CBEXHUH 3apsl MNpeABAPHTEIHLHO
CXKUMaeTCs € IOMOILIBIO KOMIpeccopa,
MIPHBOJUMOIO B NEUCTBHE TYpOWHOI, pa-
OoTaroleii Ha BBITYCKHBIX ra3aX HalIy-

to be charged.

charge cooling: The cooling of the
charge after compression in a
pressure-charger and before enter-
ing the working cylinder.

scavenging: The expulsion of
gases from the working cylinder
by fresh charge admitted through
the inlet valves or ports while the
exhaust valves or ports are open.

Type of scavenging of two-stroke
engine

uniflow scavenging: Axial flow
scavenging occurring when the
inlet ports and the exhaust ports
are at opposite ends of the work-
ing cylinder with the combustion
space between them.

cross-scavenging: Transverse flow
scavenging occurring when the
inlet ports and the exhaust ports
are at the same end of the work-
ing cylinder and are substantially
on opposite sides of the cylinder.

loop scavenging: Transverse flow
scavenging occurring when the
inlet ports and the exhaySt\ports
are at the same end of the-work-
ing cylinder and are-substantially
on the same side-of <the cylinder.

Method of scavénging

crankcase”Scavenging: A method
of scaveénging in which fresh
chargeis induced and compressed
in” ‘each crank chamber by the
aCtion of its working piston.

suralimenter.

refroidissement de la charge: Refroidisse-
ment de la charge aprés compression dans
un compresseur et avant entrée dans le
cylindre moteur.

balayage: Expulsion des gaz du cylindre
moteur par la nouvelle charge arrivant par
les soupapes ou lumiéeres d’admission, pen-
dant que les soupapes ou lumieres d’échap=
pement sont ouvertes.

Types de balayage de moteur a deux temps

balayage longitudinal (équicourant): Pas-
sage longitudinal du balayage quand les
orifices d’admission et]es orifices d’échap-
pement sont respectivement aux extrémités
opposées du cylindre moteur, avec entre
eux ’espace de\combustion.

balayage ‘transversal: Passage transversal
du balayage, quand les orifices d’admission
et les\ orifices d’échappement sont a la
nméme extrémité du cylindre moteur et,
par définition, diamétralement opposés.

balayage en boucle: Passage transversal du
balayage, quand les orifices d’échappement
sont a la méme extrémité du cylindre
moteur et, par définition, sur le méme coté
du cylindre.

Méthodes de balayage

balayage par le carter: Méthode de ba-
layage dans laquelle la nouvelle charge
est introduite et comprimée dans chaque
carter de manivelle, par ’action du piston
moteur correspondant.

BAacMOro OBUTATECIA«

oxJaxaenue 3apana: (PxnaxmeHue 3apsga
ITOCTIe CKATHSI B KOMIIPpECCOpe Iiepes BXO-
IIOM B paQoumii UHIMHOD.

npoayska: BritankuBapme razos u3 pabo-
YEro LHIHHAPA cse)maw 3apsAoM, HOCTY-

TNalONIMM 4Yepe3 BIYCKHBIE KJIallaHbl WITA
OKHa IIPH OTKPBITHIX B
WJIA OKHaX.

IITYCKHBIX KJIallaHax

Tunvt npodysxku 08yxXmaKmuelx oguzameneii

npsMoToyHas npoayska: Ilpoxayska oce-
BBIM IOTOKOM IIPH BIy¢KHBIX U BBIIYCKHBIX
OKHaX, DPACIIOJIOKEHHHIX Ha IPOTHBOMO-
JIOXKHBIX KOHLAX UMIHHOpPA C MPOCTPaH-
CTBOM CXKATHA MEXIY [HUMH.

nonepevyHaa npoayBKa Hponymca nomne-
PCYHLIM IIOTOKOM IIpM BIIYCKHBIX H BbI-
IIYCKHBIX OKHax, pPacClIPJIOXKCHHBIX Ha OO~
HOM KOHIIE, HO Ha JUaMETPpaIbHO IIPOTHUBO-
IIOJIOXKHBIX CTOPOHAX HNUJIMHApPA.

nersieBass mpoayBka: IflponyeBxa momepeu-
HBIM TIOTOKOM IIPY BIFYCKHBIX M BBIIYCK-
HBIX OKHAaX, PAacCHOJIOXEHHBIX Ha OIHOM
KOHIIE ¥ Ha OJHOM CTOPOHE LUIMHIDA.

Cnocob ocywecmenenufi npooysKku

KPHBOLIMNHO—KaMepHas npoayBka: Criocob
TIPOAYBKH, NPH KOTOPOM CBEXHUH 3apsn
BBOIOMUTCA M CXKHUMAETPs INoA ACHCTBHEM
paboyero HMOpINHA B KaXHAOHW KPUBOIIMII-
HOM KaMepe Kaprepa.

scavenging by blower: A method
of scavenging in which fresh
charge is supplied by a blower.

exhaust-pulse scavenging: A meth-
od of scavenging in which the
expulsion of gases from the work-
ing cylinder is assisted by a low
exhaust pressure resulting from
pulsation in the exhaust manifold.

Air flow

specific air consumption: The
quantity of air entering the work-
ing cylinders per unit of power
and time.

balayage par soufflante: Méthode de ba-
layage dans laquelle la nouvelle charge est
fournie par une soufflante.

balayage par oscillation d’échappement:
Méthode de balayage dans laquelle ’ex-
pulsion des gaz du cylindre moteur est
favorisée par une basse contre-pression
d’échappement résultant d’oscillations
dans la tuyauterie d’échappement.

Débit d’air

consommation spécifique d’air: Quantité
d’air entrant dans les cylindres moteurs
par unité de puissance et par unité de temps.

npoayBKa ¢ MoMombi0 HarHerarens: Croo-
c00 IPOYBKH, IPH KOTOPOM CBEXXHH 3apsi
IIOAeTCSl HAaTHETaTeIeM.

rasoguHaMuyeckas npoayska: Crioco6 npo-
ZyBKM, IIPU KOTOPOM YyHaJIeHHE ra3oB M3
LUIAHAPA TPOMCXONUT Grarojaps HHU3-
KOMY HPOTHUBOJABJIEHHIO Ha BBHIIIyCKE, 00-
pasyoolieMycss B pe3ysibTaTe KojieOaHuit
IIOTOKA ra30B B BHIIYCKHOM TPYOOIIPOBOE.

ITonaya Bo3ayxa

yaeabHbli pacxox Bo3ayxa: KoymmyectBo
BO3[yXa, IOCTYNaloIero B paboywe UH-
JIMHIPBI B €AVHUILY BPEMEHHU M HA €IUHHLLY
MOIIHOCTH.
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8.5.2 overall air-fuel ratio: The ratio of
the quantity of air entering the
working cylinders to the quantity
of fuel supplied to the engine dur-

ing the same period of time.

8.5.3 trapped air-fuel ratio: The ratio
of the quantity of air trapped in
a cylinder before combustion to
the quantity of fuel supplied
to the cylinder for one working
cycle.

NoTe.—For liguidafuel engines  air-fuel

rapport global air-combustible: Rapport
de la quantité d’air entrant dans les cylin-
dres moteurs a la quantité de combustible
fournie au moteur pendant le méme temps.

rapport air enfermé-combustible: Rapport
de la quantité d’air enfermée dans le
cylindre avant la combustion 4 la quan-
tit¢ de combustible fournie au cyclindre
pendant un cycle.

e 4
S—tr arr

NOEE B 1 & +

NOJIHOE BO3/YIIHO-TOIIHBHOE OTHOLIEHHE:
OTHOLIEHHE KONMYECTBA BO3MyXa, HOCTY-
NAOLIETO B paboyne LUIHHAPBI B €HHULLY
BPEMEHU K KOJIMYECTBY TOILIMBA, IMOTPEOD-
JIAEMOTO JIBUTATENEM 3a TO XK€ BpeMs.

BO3/yIUHO-TONJIHBHOE OTHOLUEHHE NPH Cro-
panuu: OTHOILCHME KOJMYECTBA BO3OyXa,
COIEepXXallerocss B LMJIHHIPE IEeped Cro-
paHueM, K KONUYECTBY TOIUIMBA, BBEAEH-
HOTO B UMJIMHAD 3a pabouuii LUK,

ratios are expressed as ratios of mass.
For gas engifes, air-fuel ratios may be
expressed as ffatios of volume at the same
temperature gnd pressure.

8.54 delivery ratio: The ratio of the
mass of frgsh charge supplied to
a cylinder for one working cycle
to the masp of fresh charge cor-
responding| to the piston swept
volume at fthe pressure and tem-
perature canditions in the charge

air manifold.

8.5.5 trapping efficiency: The ratio of
the mass of fresh charge trapped
in a cylinder before combustion
to the mas$ of fresh charge sup-
plied to the cylinder for one

working cytle.

8.5.6 charging efficiency: The ratio of
the mass of fresh charge trapped
in a cylindpr before combustion
to the mas$ of fresh charge cor-
responding|to the piston swept
volume at the pressure and tem-
perature copditions in the charge
air manifolgl.
Note.—The dharging efficiency is equal

to the produck of the delivery ratio and
the trapping efficiency.

9 COMBUSTION CHAMBER

9.1 combustion [chamber: A Space in
which ignifion andwcembustion
occur.

9.2 open combu amber: A com-
bustion chamber which is not

divided.

9.3 divided combustion chamber: A
combustion chamber divided into
two parts (main part and sub-
sidiary part) having deliberately
restricted communication.

9.3.1 pre-chamber: The subsidiary part
of a divided combustion chamber
into which fuel is injected, com-
municating through one or more
comparatively narrow passages
with the other part of the com-
bustion chamber.

combustible liquide, les rapports sont exprimés en
rapport de masse.

Pour les moteurs a gaz, les rapports air-combustible
peuvent étre exprimés en rapport de volume a la
méme pression et & la méme température.

rendement volumétrique: Rapport de la
masse de la nouvelle charge fournie 4 un
cylindre, pour un cycle moteur, a la masse
de la nouvelle charge correspondant au
volume balayé par le piston dans les
conditions de pression et de température
du collecteur d’admission.

coefficient de remplissage: Rapport de la
masse de la nouvelle charge enfermée dans
un cylindre avant combustion a la_masse
de la nouvelle charge fournie au ¢ylindre
par un cycle moteur.

rendement de remplissages, Rapport de la
masse de la nouvelle charge enfermée dans
le cylindre avant la eombustion a la masse
de la nouvelle-¢harge correspondant au
volume balayé par le piston dans les condi-
tions de température et de pression du
collecteut-d’admission.

NoTE~— Le rendement du remplissage est égal au
proddit du rendement volumétrique par le coefficient
de-remplissage.

CHAMBRE DE COMBUSTION

chambre de combustion: Espace ou ont lieu
I’allumage et la combustion.

de combustion qui n’est pas divisée.

chambre de combustion divisée: Chambre
de combustion divisée en deux éléments
(élément principal et élément annexe), avec
une communication volontairement réduite.

préchambre: Elément annexe d’une cham-
bre de combustion divisée, dans lequel le
combustible est injecté, communiquant par
un ou plusieurs passages relativement
étroits avec 1’autre partie de la chambre
de combustion.

HPrETARE. — 0T O foriusa
BO3QYLUHO-TOIIJIUBHBIC OTHOILEHUS BBIDAXAITCA 4e-
pe3 OTHOweHus Macc. Jlnsi ra3ospiX msYrareneii
GepeTcst OTHOLIEHHE OOBEMOB NPH OLHUX M Tex xe
TEMINEPATYPE ¥ IABJIEHUH.

MaccoBblii K03 duuiieHT M30LITKA fipoay-
BO4HOr0 Bo3ayxa:' QrHomenne Macdsl CBe-
Kero 3apsinay TPOXOMSALIEro uepd3 Lu-
JIMHIp 3a OO#HH pabouuii LMK, X|Macce
CBEXKETO (3apsa, COOTBETCTBYIOLIEH OOL-
€My, OOMCBIBAEMOMY IOPIUHEM, TpH HdaB-
JICHAM M TemIepaType CBexero japsia
HENQCPEICTBEHHO Iepen BIYCKHBIMH OK-
HaMH.

KOI(PPHUMHT HCHOIb30BaNKS NPOLYBYUHOIO
Bo3ayxa: OTHOIIIEHHE MAacChl CBEXro 3a-
psga, OCTaBLIEroCss B LMJIMHApE |mepen
CropaHueM, K Macce CBEXEro 3apsad, npo-
XOISIIIEro 4Yepe3 UHJIMHAD 3a OguH|pabo-
YUM LMKIT.

Ko3(pduument Hamoamenusi: OTHOUEHHE
MacCel CBEXEro 3apsjga, OCTaBLICOCS B
LMIMHAPE NEPEN CrOpaHueM, K Macde CBe-
JKEro 3apsina, COOTBETCTBYIOLICH ofbemy,
OIMHUCHIBAEMOMY ITOPLUHEM, NPU JaBICHUH
M TEMIIEPAType CBEXKETO 3apsiia Henpcpea-
CTBEHHO IIEpell BIIyCKHBIMH OpraHajyu.

ITpumeyanue. — Kosdduuuent Hanonsenus paser
TIPOM3BEAEHUIO MaAcCOBOro koddduumenta H3buIiTka
MPONYBOYHOIO BO3Ayxa Ha KOY)GHUHEHT HCIONb:0-
BaHHUA NPOIYBOYHOrO BO3AYyXa.

KAMEPA CI'OPAHUSL

Kamepa cropamusi: IlpocTpaHcreol rae
IPOUCXOIUT BOCITAMEHEHHE M CTOPaHHeE.

paHus, KOTOopas He pa3lesieHa.

pasaenennas kamepa: Kamepa cropanus,
pasfelieHHasi Ha JIB€ 4acTH (OCHOBHYIO M
JAONOJHUTENIBHYIO), COOOILAOIIHMECS IPO-
(unMpoBaHHbIMH KaHAJIAMH.

npeakamepa: J{onosHUTENbHAS YacTh pa3-
ZIEJICHHOM KaMepbl CropaHusi, B KOTOPYIO
BIIPBICKMBAETCA TOIUIMBO M KOTOpasi CO00-
LIACTCA OJTHMM MJIM HECKOJIbKUMHU CPaBHH-
TEJIBHO Y3KMMM KaHallaMH C OCHOBHOM
YaCTbO KaMepbl CTOpAHHS.
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9.3.2

9.3.3

9.34

10

10.1
10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.1.4

10.1.4.1

10.1.4.2

10.1.5

whirl chamber: The subsidiary
part of a divided combustion
chamber into which fuel is in-
jected, communicating through
one large passage with the other
part of the combustion chamber
and being designed to have a
controlled swirl of the working
medium.

NOTE.—A chamber of this type is also
known as a swirl chamber.

of a divided combustion chamber
into which fuel is not injected,
the communication with the other
part of the combustion chamber
being restricted.

piston chamber: The subsidiary
part of a divided combustion
chamber situated in the piston.

ENGINE DATA

Dimensional data

cylinder bore: The nominal inner
diameter of the working cylinder.

piston area: The area of a circle
of diameter equal to the cylinder
bore.

Note.—For an engine in which a piston
rod passes through the combustion space,

this area must be reduced by the area
of the cross-section of the piston rod.

stroke: The nominal distance
through which a working piston
moves between two successive
reversals of its direction of motion.

dead centre: The positiofi) of the
working piston and_the moving
parts which are méchanically con-
nected to it at the-moment when
the direction of*the piston motion
is reversed\(at either end-point of
the stroke):

bottom'dead centre: Dead centre
when the piston is nearest to the

chambre de tourbillonnement: Elément an-
nexe d’une chambre de combustion divisée,
dans lequel le combustible est injecté,
communiquant avec l’autre partie de la
chambre de combustion par un large pas-
sage établi pour obtenir une turbulence
déterminée du fluide moteur.

NoTe. — Une chambre de ce type est aussi connue
sous le nom de chambre de turbulence.

ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
HCO 2710 - 1978 (A/D/P)

BHXpeBasi KaMepa: JIONOTHUTEbHAS YaCTh
pa3ziesIeHHOM KaMepsl CropaHus, IpeaHa-
3HayeHHas IS TIOJIyYeHHs] HalpaBJICHHOTO
TypOyneHTHOro mnoroka paboyero Tena,
B KOTODYIO BIPBICKHBAeTCS TOIUIMBO H
XoTopasi coobOIaeTrcss C IOpyroif 4acTbio
KaMephl ITHPOKHAM KaHAJIOM.

ITpuMeuAHME. — KaMepa 3TOro THNa W3BeCTHA TaK-
Ke Kak TypOyJeHTHas xamepa.

rairchamber—Thesubsidiary part—chambre % Téserve d’air: EIment annexe

d’une chambre de combustion divisée,
dans lequel le combustible n’est pas injecté,
la communication avec ’autre partie de
la chambre de combustion étant réduite.

chambre dans le piston: Elément annexe
d’une chambre de combustion divisée,
situé dans le piston.

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Données dimensionnelles

alésage du cylindre: Diamétre nominal
intérieur du cylindre moteur.

surface du piston{/Surface d’un cercle de
diametre égal a-l’alésage du cylindre.

NoTE. —.Pour un moteur dans lequel une tige de
piston’.trayerse la chambre de combustion, cette
surfacé\doit étre diminuée de la surface de la section
transversale de la tige de piston.

course: Distance nominale parcourue par
un piston moteur se déplagant, entre deux
renversements successifs de sa direction de
mouvement.

point mort: Position du piston moteur et
des parties mobiles qui Iui sont mécani-
quement liées, au moment ou s’inverse la
direction du mouvement de ce piston
(2 un point extréme ou a l'autre de la
course).

point mort inférieur (bas): Point mort cor-
respondant a la position du piston la plus

Bo3Aymnas _ Kamepa: | JOmoJiHuTebHAS
YacTh pa3leSieHHOMX{ HamMepbl CropaHus,
B KOTOPYIO TOIIBBO H¢ BIPHICKHBAETCA U
KOTOpasi COOOIHMAETCs [C Apyroi 4YacThbio
KaMmepsl NPOGUINPOBARHBIM KaHAJIOM.

KaMepa/8 nopiuHe: J{ONIHATEIbHAS YaCTh
Pa3gesieHHOo KaMepbl CrOpaHmsl, Pacloyo-
KEHHas B MOPIIHE.

XAPAKTEPUCTUKH] ABUI'ATEJISI

TTapameTtpst

JAHaAMeTpP UMIMHApA: BHYTpeHHWH HOMH-
HaJbHBIA TUaMeTp pabuero UUIMHIPA.

niomans nopumsi: Ilnofuans kpyra ¢ nua-
METPOM, PaBHbIM OUaMETPy LMJIMHIDA.

IlpuMeyAHME. — [JIns nsuraiesns, B KOTOPOM LUTOK
TIOpIIHA NPOXONMT 4epe3 Hamepy CropaHus, I3Ta
nowank MOJDKHA ObITh yMPHBILEHA HA BETMYMHY
TIOLUAAHN MONEPEYHOTO CeYeHusl LITOKA MOPILHSA.

xox mopwna: HoMHHAJBHOE paccTOSHHE,
NPOXOAUMOE DPabOYNM | IOPIDHEM MEXIY
JIByMsI TIOCJIENOBATENILHPIMU M3MEHEHUAMH
HANpPaBJICHUs] €70 IBHKEHHUS .

mepTBasi Touka: Ilonpxenue pabouero
MOPIIHSA ¥ MEXaHUYECKH CBA3AHHBIX C HUM
MNOJABWXHBIX YacTeil B MOMEHT M3MEHEHHs
HalpaBJICHUs OBIKEHH{ (B KpailHMX TOY-
Kax Xolla IOPIIHS).

HIKHASL MepTBas To4kai MepTBas TOuka,
B KOTOPO# NOPIIEHb PRACIOJIOXEH Oimxe

PRI
CITATIKSIIAIT.

top dead centre: Dead centre when
the piston is farthest from the
crankshaft.

Note.—In engines with only one piston
in each cylinder, the expression “ outer
dead centre ” is sometimes used instead of
“top dead centre” and “inner dead
centre ” instead of “bottom dead cen-
tre ”. However, for opposed-piston en-
gines and free-piston engines, it is
common to use these expressions in the
opposite sense. Only the terms defined
in 10.1.4.1 and 10.1.4.2 shall be used.

stroke/bore ratio: The ratio of the
numerical values of stroke and
bore.

Procie duvilebrequim.

point mort supérieur (haut): Point mort
correspondant a la position du piston la
plus éloignée du vilebrequin.

NoTte. — Dans un moteur ayant seulement un
piston dans chaque cylindre, ’expression « point
mort extérieur » est quelquefois utilisée au lieu de
« point mort supérieur » et I’expression « point mort
intérieur » au lieu de « point mort inférieur ». Cepen-
dant, pour les moteurs A pistons opposés et les
moteurs a pistons libres, il est courant d’utiliser
ces expressions en sens contraire. Seuls les termes
définis en 10.1.4.1 et 10.1.4.2 doivent étre utilisés.

rapport course/alésage: Rapport des valeurs
numériques de la course et de ’alésage.

BCCTO K KOJICHYAaTOMY BaJy.

BEPXHAS MepTBasi Touxka: MeprTBas TOYKa,
B KOTOPO#M HOpuIeHb HAauOOJIEe yaaled OT
KOJICHYATOrO BaJia.

ITPUMEYAHEE. — B nmBHrartensx ¢ OOHEM NOPILHEM
B KaXJIOM IHJIAHIPDE BMECTO «BEpPXHSS MepTBas
TOYKa» MHOIOAa NPHMEHAIOT BHIPAKEHHE (BHELUHSAS
MepTBasi TOYKa» H BMECTO «HHDKHASA MeEpTBas TOY-
Ka» — «BHYTDEHHAA MepTBas Touka». OmHAKO mis
ABUIaTeNell ¢ IPOTHBONOIOKHO OBHAXYILUMUCS IIOP-
LUHAMH U CBOOOMHO-TIOPIUHEBBIX OBUraTeNell 4acTo
NPUMEHSIOT YyKa3aHHbIE BBIPDAKEHHS B IIPOTHBO-
TIOJIOXKHOM cMbIcTe. [IPAMEHATHCST DOJDKHBI TOMBKO
TEPMUHBI, OIpedesieHHble B noanyHkrax 10.1.4.1
u 10.1.4.2.

OTHOILEHHEe XO0/a NMOPHIHA K IHaAMeTpy Uu-
aunHapa: OTHOIIEHWE YHMCIIOBBIX BEJHYMH
XOJa MOPINHA K JUaMETPY UMIMHAPA.
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ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
HCO 2710 - 1978 (A/®/P)

10.1.6

10.1.6.1

10.1.6.2

10.1.6.3

10.1.6.4

10.1.6.5

10.1.6.6

10.1.7

10.1.7.1

10.1.7.2

nominal volume: Volume calcu-
lated from nominal dimensions.
NoTe.—Nominal volumes are mainly

used for mechanical but not for thermo-
dynamic calculations.

nominal clearance volume: The
nominal volume of the space on
the combustion side of the piston
at top dead centre.

NoTe.—When applicable, this volume
includes both parts of a divided com-

volume nominal: Volume calculé a partir
des dimensions nominales.
Note. — Les volumes nominaux sont en géncral

employés pour les calculs mécaniques et non
thermodynamiques.

espace mort nominal: Volume nominal de
P’espace c6té combustion du piston, au
point mort supérieur.

NoTE. — Le cas échéant, ce volume est la somme
des volumes de chacun des deux éléments d’une
o Jrere s

HOMHHAJIbIBIH 00beM: OObeM, paccyuTaH
HBIK MO HOMHUHAJbHBLIM pasmepam.
ITPuMEYAHME. — HOMuUHaNbHBIE 00bEMBI MCMOJL3Y-

¥OTCA TJIaBHbIM 06pa30M I MEXaHUYECKHX, a He
TEPMOANHAMUYECKUX PaCYETOB.

HOMMHAJIBHBIA 00beM HpPOCTPAHCTBA CXKa-
Ths: HoMmuHaabHbI 06BEM IpOCTpaHCcTBa
CO CTOPOHBI NMOPIUHA, OOpAlCHHOMW K Ka-
Me€pe CropaHusi, B BEpXHE MEPTBOU TOYKE.

bustion charpier-

piston swept volume: The nominal
volume geherated by the working
piston when travelling from one
dead centrf to the next one, calcu-
lated as fhe product of piston
area and {troke.

Note.—In (pposed-piston engines, the

piston swep{ volume is defined as the
sum of thesp nominal volumes for the
pistons in orfe cylinder.

nominal ¢ylinder volume: The
nominal vplume of the space on
the combustion side of the piston
at bottom|dead centre.

Note.—The |[nominal cylinder volume is

equal to the um of the nominal clearance
volume and [the piston swept volume.

engine swept volume: The sum
of all pistdn swept volumes of the
engine.

Note.—This|volume is sometimes known
s

as “ cylinder|capacity ”.

engine cylinder volume: The sum
of all nonpinal cylinder volumes
of the engine.

nominal cpmpression ratio: The
numerical |[value of the nominal
cylinder vplume divided by the
numerical |[value of the nominal
clearance yolume.

effective vplume: Volunie,.deter-
mined for the purposeof, thermo-
dynamic of other calculations.

Norte.—Effedtive #oluines take into ac-

count the effect~of events such as valve
or port opefing”or closure. Values are
d_i th.

cylindrée unitaire: Volume nominal engen-
dré par le mouvement du piston se dépla-
¢ant d’un point mort a l’autre, calculé
comme étant le produit de la surface du
piston par la course.

NoTe. — Dans les moteurs a pistons opposés, le
volume balayé est défini comme étant la somme
des volumes nominaux balayés par les pistons dans
un cylindre.

volume nominal du cylindre: Volume nomi-
nal de P’espace cdté chambre de combus-
tion, le piston étant au point mort bas.

Note. — Le volume nominal du cylindre est/dgal
a la somme de I’espace mort nominal et du\volume
balay¢ par le piston.

cylindrée du moteur: Sommg.des volumes
balayés par tous les pistons du moteur.

Note. — Ce volume €5t quelquefois connu sous le
nom de capacité du‘cylindre.

volume des cylindres du moteur: Somme
des volumes nominaux des cylindres du
moteur.

taux-de compression nominal: Valeur numé-
rique du rapport du volume nominal du
cylindre a celui de ’espace mort nominal.

volume effectif: Volume déterminé pour les
besoins de la thermodynamique ou d’autres
méthodes de calcul.

NoOTE. — Les volumes effectifs prennent en consi-

dération ’effet d’événements tels que ’ouverture de
soupape ou de lumiére. Les volumes sont normale-
o s

padounii o0bem: Homuuanbubii [06beMm,
OCBOOOXKIAeMBblil paboYnNNTOPLIHEM TTPU
€ro IBUXXEHUM OT OJOHOM MEPTBOH TOYKH
[0 ApYroi, BBIYUCIACHHBIH KaK Mpou3Be-
JIeHUe TUIOWAAW HOPIUHS HA ero XQI.

JIPEMEYAHME (—.B ABUIATCNAX C IIPOTABOIPIIONKHO—
ABHXKYIUUMHEA JJOPLUHAMU  3TOT 001eEM FIBJISICTC ST
CYyMMOIt ROMHHAIbLHBIX OOBEMOB, OCBOOOJKIaEMbIX
oboumu TIOPLUHAMHA B OJHOM LMIMBApPE.

HoMnabubli  ofben mummNaEpas |Howmu-
HallbHLIE 00beM DpocCTpar
DOHBLI [OpUiHs, OOpalLeHHON K [amepe
cropanusg, B HUKHEH MEpTBOY TOuKe.

IIpuMeyAnur. — HoMuuansnnili obbem  guiusapa
paBeH cymMMe OO0BEMOB UPOCTPAHCTBA CIKATHI U
paboyero oobemMa LHIMHAPA.

padounii oobem asurareast: Cymmg pado-
YUX 00BEMOB BCEX LMJIMHIPOB OBU[ATENs.

[puMEYAHKE. — TepMUH «UWIMHAPOBas
MHOIIAa WCNOJb3yeTCs.

MKOCTb»

noJHbiiH o6bem apurareasi: Cymmal HOMH-
HAJbHBIX OOBEMOB BCEX UMJAMHIAPJB IBU-
raTens.

HOMMHAJBHAS cTeneHb ckatusi: OfHOLIE-
HUE YMUCJIOBLIX BEJIMYHH HOMHHAJIbHOrO
obbeMa HUIKMHIPA K HOMHHAJILHOMY O0b-
€My NPOCTPAHCTBA CHKATHS.

apdexTuBHbIi 00beM: OObeM, onpgaencH-
HbII 711 TEPMOJMHAMHYECKUX HITH IPOUUX
pac4yeToB.
ITpumeyaune. — [pu onpeaenenuun 3hhpeyTUBHOTO

00beMa YYUTHIBAIOTCS OTKPLITHE MJIM 3aKpb{THeE Kja-
MaHOB MM OKOH. Eciu ycloBMs He OroBOpeHsbl, TO

normally e: 1
dition; if otherwise, the condition should
be as stated.

working medium volume: The
effective volume occupied by the
working medium on the com-
bustion side of the piston at a
given point of the cycle.

Note.—For a double-acting engine, the
volume on each side of the working
piston is considered separately. For an

opposed-piston engine, the volume be-
tween the two pistons is considered.

effective cylinder volume: The
maximum working medium vol-
ume.

4 28 Errporiles- P it daii Al
ent-exprmes—a—Tctatirotd—stmomr—retat—aort—ctr

précisé.

volume du fluide moteur: Volume effectif
occupé par le fluide moteur c6té combus-
tion du piston a un point donné du cycle.

NOTE. — Pour un moteur a double effet, le volume
de chaque coté du piston est considéré séparément.
Pour un moteur a pistons opposés, le volume entre
les deux pistons doit étre pris en considération.

volume effectif du cylindre: Volume maxi-
mal du fluide moteur enfermé dans le
cylindre.

BB DB O IATCA NI TSSO AU aT el o

B XOJIOOHOM COCTOSIHUH .

00BeM padouero rtena: I exkTuBHbIN 00b-
€M, 3aHUMaeMblii paGO‘iﬂM TE€JIOM CO CTO~
POHBI TOPLIHS, OOpalIeHHBIl K Kamepe
cropaHusi, B JaHHBIE MOMeEHT pabouero
LMKJa.

MpumMeYAHHME. — [dnisi aBUrareinst ABORHOI O NCHCTBUS
o6beM pabouero rena ¢ KaxIOH CTOPOHbI HMOPILHS
paccMarpuBaercst oTaeabso. g npurareneii ¢ npo-
THBOIMNOJOXKHO HBUXYLUMMHCS TIOPIIHSMU YYHUThI-

BaeTcss 06beM pabouero Tena, 3aKnIOYCHHbIH MeX 1y
TIOPUIHAMH.

y¢pdexkTuBubI 00beM uMMHApa: Makcu-
MaJlbHbIM 00BeM pabouero Tena.
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10.1.7.3

10.1.7.4

10.2
10.2.1

10.2.2

16.2.3

10.3
10.3.1

10.3.1.1

10.3.2

10.3.2.1

10.3.2.2

10.3.2.3

10.3.3

effective clearance volume: The
minimum working medium vol-
ume.

Note.—This volume is also known as
the compression space volume.

effective compression ratio: The
numerical value of the effective
cylinder volume divided by the
numerical value of the effective
clearance volume.

espace mort effectif: Volume minimal du
fluide moteur.

Note. — Ce volume est aussi connu sous le nom
d’espace de compression.

taux de compression effectif: Rapport du
volume effectif du cylindre au volume de
I’espace mort effectif.

ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
HNCO 2710 - 1978 (A/®/P)

J¢¢eKTHBHBINi 00bEeM NPOCTPAHCTBA CiKa-
THsi: MunuMaiapHbli  00BeM pabouero
TeNa.

TIPAMEYAHUE. — VKa3aHHBIA 00BbEM U3BECTEH TAKKE
KaK 06BEM OPOCTPAHCTBA CXKATHSA.

s¢dexTnBHas crenens cxatusi: OTHOIIE-
HHE YMCJIOBBIX BEIWYMH I(PGHEKTHBHOTO
o6beMa uIMHApPA K 3GGEKTHBHOMY O0B-
€My IIPOCTPAHCTBA CKATHS.

Speed

engine speed; rotational frequency:
The number of revolutions of the
crankshaft in a given period of
time.

starting speed; starting rotational
frequency: The engine speed to
which an engine must be acceler-
ated from rest, by the use of an
external supply of energy separate
from the normal fuel supply, be-
fore it becomes self-sustaining.

mean piston speed: The time-
averaged mean velocity of the
piston, caiculated as twice the
product of the stroke and the
engine speed.

Power

indicated power: The total power
developed in the working cylin-
ders as a result of the pressure
of the working medium acting
on the pistons.

indicator diagram: A diagram rep-
resenting the variation of presgure
of the working medium~in ~a
cylinder for the duratien_of a
working cycle.

brake power: Th¢ power or the
sum of the powersat the driving
shaft or shafts?

torques.brake torque: The turning
mofment delivered by the engine
at~a driving shaft.

Vitesse

vitesse moteur ; fréquence de rotation: Nom-
bre de tours du vilebrequin dans une
période de temps déterminée.

vitesse de démarrage; fréquence de rotation
de démarrage: Vitesse a laquelle le moteur
doit étre accéléré, depuis I’arrét, au moyen
d’une source extérieure d’énergie, indé-
pendante de I’alimentation normale sen
combustible, avant que le mouvement, ‘du
moteur ne s’entretienne de lui-méme:

vitesse moyenne du piston: Vitesse moyenne
par unité de temps du piston, calculée
comme étant deux fois _l&/produit de la
course par la fréquence, 'de rotation du
moteur.

Puissance

puissance, indiquée: Puissance totale déve-
loppéecdans les cylindres moteurs, résul-
tant “de la pression du fluide moteur
agissant sur les pistons.

diagramme indiqué: Diagramme représen-
tant la variation de pression, dans un
cylindre, du fluide moteur pendant un
cycle.

puissance au frein: Puissance ou somme
des puissances mesurées sur ’arbre ou les
arbres moteurs.

couple: Moment tournant exercé par le
moteur sur un arbre moteur.

CkopocThb

CKOpOCTh ABHratesist, 4acToTa BpALIECHHS:
Yuciao 060OpOTEB KOJNEH4YATOro Baja B
onpeaeNieH bl ‘TIepHOJ [ BpeMEHH .

yCKOBAAl CKOPOCTh, MyCKOBast 4ACTOTA Bpa-
ureusi: CKOpDOCTL JIBMraTelns, KoTopas
TI0MKHA 6BITH COOOIIEH IBUTATENIO BHEIII-
HMM HCTOYHMKOM JHEDIHH, OTIMYHBIM OT
JHEPTUMHM OCHOBHOIO TOIUIMBA, IJIs Obec-
[EYEHUs] CAMOCTOSATENBHOM PaboThI IBH-
rarTeis.

cpequsisi ckopocth moplumsi: CpenHee 1o
BPEMEHM 3HAayeHWe CHOPOCTH IOPIIHSA,
ONpenesieHHOEe Kak YIOBOCHHOE IIPOM3Be-
JIEHHe XOIa MOpIIHA Ha CKOPOCTh JHBH-
raTens.

MOomHOCTH

HHAMKATOpHAs MowmHoctb: OO6mas mom-
HOCTh, pa3BuBaemass B paboyux LHJIMH-
Ipax B pe3yibTaTe IgBieHds pabouero
TeNa, AEWCTBYIOIIETO HR IOPILHH.

HROMKaTopHas amarpaMma: Jluarpamma,
oKa3bIBarolas I/IBMCH)IHI/IC JaBJICHUSI pa-
60uero Tena B WIMHAQE B TeyeHHe pado-
4ero LMKJIa.

TOpMO3Hasi MoiHOCTb (pdexTuBHAT MOII-
HOCTb): MOIIHOCTL UJM CymMMa MOILHO-
cTel Ha Bajly WiIM Bajlax oTOOpa MOII-
HOCTH.

MOMENT ; KpyTalmii MOMeHT: Bpammaromui
MOMEHT, IepelaBaeMblii IBUTAaTENIEM Ha
BaJl 0TO0pa MOLIHOCTH|

brake mean effective pressure: The
ratio of the work done per work-
ing cycle corresponding to the
brake power, to the engine swept
volume.

brake thermal efficiency: The ratio
of the brake power to the rate of
supply of heat energy to an engine
as fuel.

NoTeE.—The heat energy of the fuel is to

be considered as the product of the mass
and the lower calorific value.

mechanical efficiency : The ratio of
the brake power to the indicated
power.

pression moyenne effective au frein: Rap-
port du travail développé par cycle de
travail, correspondant a la puissance au
frein, a la cylindrée du moteur.

rendement thermique au frein: Rapport de
la puissance au frein a la quantité d’énergie
calorifique fournie au moteur par le com-
bustible.

Note. — La quantité d’énergie calorifique du
combustible doit étre considérée comme le produit
de la masse par le pouvoir calorifique inférieur.

rendement mécanique: Rapport de la puis-
sance au frein a la puissance indiquée:

TopMoO3HOe cpexHee 3(pdexTHBHOE IaBiie-
nue: OtHomeHue paboTHI 3a pabouuit
LIMKJI, COOTBETCTBYIOIIEH TOPMO3HOM MO~
HOCTH, K paboyemy oObeMy IBHUraTels.

Topmo3noii Tepmuueckuit KIT/1 (3pdexTus-
Helit KIT/)): OTHOLIEHUE TOPMO3HOM MOLL-
HOCTH K KOJIHYeCTBY TEIUIOBOM 3HEPIuH,
BBEJICHHOM C TOIUIMBOM B ABUTaTelb.

IIpumeyanue. — TennoBast 3Heprus TOmIMBA 1OJI-
JKHa paccMaTpuBaThCs KaK HPOM3BENCHHE MacChl

TOIUTHBA HAa €ro HU3WYK TEIIOTBOPHYIO cmoco6-
HOCTBb.

mexannyecknii KITJI: OtHomenue TOp-
MO3HO# MOIIHOCTH K UHANKAaTOPHOM MOILI-
HOCTH.
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load: A general term describing
the magnitude of the “ power”
or “ torque ” demanded from the
engine by its driven machinery
and usually expressed relative to
a declared power or torque.

Note.—For quantitative purposes, the
terms “ power ” or “ torque ” should be

used, instead of “load ”, together with
a statement of speed.

Consumption

fuel cons
of fuel consumed by an engine
per unit of time.

specific fuef consumption: The fuel
consumptipn per unit of power.

lubricating| oil consumption: The
quantity df lubricating oil con-
sumed by |an engine per unit of
time.

specific lubricating oil consump-
tion: The Igbricating oil consump-
tion per urit of power.

Pressures
Compressidn pressure

compressiop pressure without com-
bustion: The maximum pressure
of the working medium present
in a cylinder, which would be
obtained sglely by compression if
there were [no combustion.

compressiop pressure with com-
bustion: The highest pressure of
the workirlg medium present in
a cylinder prior to combustion.

maximum ¢ylinder pressure: The
maximum pressure of the work-
ing medium present in a cylinder
attained dyring a working cycle.

Note.—This pressure is also known™as
“ peak pressufe 7.

ambient pressure: The™~pressure
level of the atmosphere in the
environmer]t of the.engine instal-
lation.

intake pressure? The pressure o
the air entering an engine meas-
ured at a specified point in the
inlet ducting.

boost pressure: The pressure of
the air supplied to a working
cylinder of a pressure-charged
engine.

NoTeE.—When the boost pressure is only
slightly above atmospheric pressure, the

term “scavenging pressure ” is some-
times used.

exhaust back pressure: The press-
ure of the exhaust gas at the
point of leaving the engine.

charge: Terme général définissant la gran-
deur de la puissance ou du couple demandé
au moteur par ses machines entrainées, et
habituellement exprimé par rapport a la
puissance ou au couple déclaré.

NOTE. — Pour des utilisations chiffrées, les termes
«puissance » ou «couple» doivent étre employés,
au lieu du terme « charge », en mentionnant simul-
tanément la vitesse.

Consommation

par un moteur par

combustible consommé
unité de temps.
consommation spécifique de combustible:

Consommation de combustible par unité
de puissance.

consommation d’huile de lubrification:
Quantité d’huile de lubrification consom-
mée par un moteur par unité de temps.

consommation spécifique d’huile de lubrifi-
cation: Consommation de I’huile de lubri-
fication par unité de puissance.

Pressions

Pression de compression

pression de compression sans combustion:
Pression maximale du fluide moteur pré-
sent dans un cylindre, atteinte\par compres-
sion pure sans combustion’

pression de compression avec combustion:
Pression la plus )élevée du fluide moteur
présent dans‘un cylindre avant le début de
la combustion.

pression‘maximale de combustion: Pression
maximale du fluide contenu dans le cylindre
pendant un cycle de travail.

pression ambiante: Pression atmosphérique
a proximité de I’installation.

entrant dans le moteur, mesurée & un
point donné de la tuyauterie d’aspiration.

pression de suralimentation: Pression de 1’air
fourni a un cylindre moteur d’un moteur
suralimenté.

NoTE. — Lorsque la pression de suralimentation
n’est seulement que légérement supérieure a la pres-
sion atmosphérique, le terme pression de balayage
est parfois employé.

contre-pression a I’échappement: Pression
des gaz d’échappement en un point & la
sortie du moteur.

Harpy3ska: OCHOBHOM TEpMHH, Xapakre-
PHU3YIOLUUNA BEMUYMHY «MOLUHOCTH» WJIM
«MOMEHTa», MOTPeOHYIO /s NpHBOAA OT
IBUraTessi U OOBIYHO BBIPAXKEHHYIO CBS-
3aHHON C 3asIBICHHOH MOIIHOCTBIO MJIU
MOMEHTOM.

HPHME‘IAHHE. —_— ﬂnﬂ KOJIMYECTBEHHBIX XapaxkTepu-
CTHK TEPMHHBI KMOLUHOCTbB» WJIM «MOMEHT» ciaenyer

HCIONB30BaTh BMECTO TEPMUHA «HArpy3ka» ¢ ykasa
HHUEM CKOPOCTH.

Pacxon

FQIIIMBA,
npurateneM BO-ehuHMLY

pacxoayeMoro
BPEMEHH .
yaeabHblii pacxon tommmsal, Pacxdn Torm-
JINBAa HA €IUHHIY MOUIHOCTH.

pacxoa cmaszounoros maciaa: KosduecTtso
CMa304YHOro Madmia, pacxoayemoe |nqBura-
TEIEM B €aAWHULY BPEMCHH.

YAeabHbIH pacxoa cMa304HOro macaj: Pac-
XOMCMa304YHOrO Macja Ha eIUHHULY MOIL-
HOCTH.

HasiieHue

,Zla(mem/e corcamuA

AaBJICHHE CXKATHH NPH OTCYTCTBHM |Cropa-
HHfA: MakcumanbHOE HaBJEHHE paSo‘iero
Tejla B UUJIHMHIAPE, NOJiyyaeMoe€ TOJIbKO
3a CYET CXKATHUs IPH OTCYTCTBUM CropaHus.

AABJICHHE C)KATHA NPH HAJMMYHH CropaHus :
Haubonpmee nasneHue pabouerq Tena
B LMJIMHIpE NEpel CrOpaHHEM.

MaKCHMAaJIbHOe [aBjieHHe B HUWJHHIpE:
MakcumansHoe aaBiieHue paboyerd Tesna
B TeYeHUe paboyero LMKIa.

ITPUMEYAHHE. — YKa3aHHOE AAaBJICHME U3BECTHO TAK-
K€ KaK «ITHKOBO€ OABJICHUED.

aBJIeHHE OKpy:KalouweH cpeabi: YPOBEHb
aTMochepHOro naBjieHUs B MeCTe| ycTa-
HOBKHU JIBUTaTeNs.

3ayxa,
MOCTYNAIOLEro B IBUTaTeNb, H3MEPEHHOE
B ONpENEeJICHHOM TOYKE BO BIYCKHOM
Tpybonposoze.

JaBjende Hanayea: [laBnenue BO3ayxa,
MOCTYNAIoWEro B paboyuit UMIHHIAD IBH
raTesis C HaJJyBOM.

TIPUMEYAHUE. — B ciiyyae, ecnd naBjeHHEe NpPEBbI-
waeT arMochepHoe, JOTNyCKAeTCA NPUMEHEHUE Tep-
MHHA «JAaBJICHHC NPOIAYBKH».

Japjienne Bbinycka: [lasrienue orpaboras-
IMero rasa B ONPEIEJEHHOHM TOYKE B
BBIIYCKHOM TpPYyOOMpPOBOIE.
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Temperatures

ambient temperature: The tem-
perature level of the atmosphere
in the environment of the engine
installation.

intake temperature: The tempera-
ture of the air entering an engine
measured at a specific point in
the inlet ducting.

Températures

température ambiante: Température de
I’atmosphére 4 proximité de I’installation
du moteur.

température d’aspiration: Température de
I’air entrant dans le moteur, mesurée en
un point donné de la tuyauterie.

ISO 27
HCO 27

Temneparypa

10 - 1978 (E/F/R)
10 - 1978 (A/®/P)

TeMnepaTypa OKpyxaromeii cpeasi: Ypo-
BEHb aTMOC(HEPHON TeMIEPaTyphl B MECTe

YCTaHOBKH OBHraTCIIs.

TemnepaTypa Ha Bxoje: TeMrepaTypa BO3-
IlyXa, M3MEPEHHasl B OMNpPEETIEHHON TOYKE
BO BIYCKHOM TPy6OmpoBOJE.

DESIGN ARRANGEMENT

|single-acting engine: An engine
in which combustion takes place
on only one and the same side
of each working piston.

in which combustion takes place
Iternately on either side of each
lworking piston.

Eouble-acting engine: An engine
i

lopposed-piston engine: An engine,
normally two stroke, having in
each cylinder two mechanically
connected working pistons run-
ning in substantially opposite
directions, with the working me-
dium between them.

trunk-piston engine: An engine in
which each connecting rod is
hinged directly to its working
piston, which transmits to the
cylinder wall the side thrust
caused by the angularity of the
Connecting rod.

cross-head engine: An~gnhgine in
which the side thfust caused by
the angularity 6f“the connecting
Fod is transmitted through a link-
ng mechanism (cross-head) to
puides fixed outside the cylinder.

pnidirectional engine: An engine

DISPOSITION D’ENSEMBLE

moteur a simple effet: Moteur dans lequel
la combustion agit sur un seul et méme
coté de chaque piston moteur.

moteur a double effet: Moteur dans lequel
la combustion agit alternativement sur 12an
et ’autre coté de chaque piston mdteur.

moteur a pistons opposés: Motéur, géné-
ralement & deux temps, ayant dans chaque
cylindre deux pistons nmiQteurs mécanique-
ment reliés, se déplagant essentiellement
dans des directions’yjopposées, avec entre
eux le fluide moteur.

motenr\a’ piston fourreau: Moteur dans
lequel)chaque bielle s’articule directement
sur, son piston moteur, lequel transmet a la
paroi du cylindre I’effort latéral causé par
P’obliquité de la bielle.

moteur a crosse: Moteur dans lequel ’effort
latéral causé par 1’obliquité de la bielle
est transmis par I’intermédiaire d’une piéce
coulissante (crosse) a des glissiéres fixées
en dehors du cylindre.

moteur non réversible: Moteur dont le vile-

KOHCTPYKTUBHOE
MCITOJIHEHHE

JBHraTenb/ \JIpPOCTOro eiCTBH:

Telb, B KOTOPOM Crop
TOJILKO (€ OHOM CTOPOH
YE€RO MOPIIHS.

ABHTATEIb JBOHWHOIO JelCTBHSA:

TeJlb, B KOTOPOM Crop
TONEPEMEHHO TO C OJIH
CTOPOHBI KaXIoro pabd

JBura-
hHHE TIPOUCXOIUT
bl KaXxaoro pabo-

JBura-
hHUE IPOHUCXOIUT
o, TO C npyroi
Uero NOPIIHS.

ABHraTe/lb C NPOTHBONOUIONKHO JBHKYLIH-

MHCH nopmHavu: [IByj
TeJlb, UMEIOLIUHA B KaXx]]
JIBa MEXaHUYECKH CBA3aH|
IOHS, OBWDKYIOUXCS B II
HalpaBJIeHAAX, C HaXO
HUMH pabOYMM TEJIOM.

(TaKTHBIM JBHUra-
[OM HWIKHIpPE 1O
HBIX pabo4ux mop-
DOTHBOMOJIOKHBIX
MAAMCS.  MEXAY

TPOHKOBBI IBHraTeb : JBuraTesn, B KOTO-

POM KaXIbl¥i MATyH C
CPEACTBEHHO C paboYuM

€IUHSAETCS HENo-
MOpIIHEM, Iepe-

JAlolIMM Ha CTEHKY LHTAHApPAa OGOKOBYIO

CHJLY, BBI3BAHHYIO HAKJIQ

KOTOPOM -00KOBasi CHIIL

HOM IOaTyHa.

BbI3BAHHASA Ha-

KpeiuKongHbIi mmraTeI: JlBurarens, B
i

KJIOHOM HIaTyHa, MEpe]
3SI0yI0 AeTanb (Kpeiik|
JISIOLIME, 3aKpeIICHHbIE

TCs YEePE3 CKOJIb-

bnd) Ha Hanpas-
BHE LIUTHHIpA.

HepPeBEPCHBHBIH JABHraTelfb: JlBUraTens, B

in which the crankshaft rotates
always in the same direction.

direct-reversing engine: An engine
in which the direction of rotation
may be changed by the operation
of a control device.

CYLINDER ARRANGEMENT

cylinder row: An arrangement of
cylinders whose pistons are con-
nected to the same crankpin of
the crankshaft.

brequin tourne toujours dans le méme sens.

moteur réversible: Moteur dont le sens de
rotation peut étre changé par I’utilisation
d’un systéme de commande.

DISPOSITION DES CYLINDRES

tranche de cylindres: Disposition de cylin-
dres ou les pistons sont reliés a la méme
manivelle du vilebrequin.

KOTOPOM KOJIEHYaThld BaJ BpamacTcs
BCera B OOHOM HAINpPAaBJICHHUH.

PeBepCHBHBIH ABHraTeb: [BUraTens, y Ko-
TOpPOrO HaIpaBJ€HHWE BpAIUEHUS MOXET
OBITh U3MEHEHO TIPH ITOMOIIH YIIPaBJIAIO-
IIEro YCTPOKCTBA.

PACITIOJIOXKEHUE ITUJIVMHAPOB

3Be3ga LMJIMHIAPOB: PacnosoxeHwe LH-
JIMAPOB, IIOPILIHA KOTOPBIX NPUCOEIUHEHBI
K OJHOH Imeikxe KOJeHYaTOro Baja.

11
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cylinder bank: An arrangement of
cylinders in which the centre line
of the crankshaft journals lies in
or is parallel to the plane con-
taining the centre line of the
engine cylinders, all cylinders be-
ing on the same side of the
crankshaft.

vertical engine: An engine with
one or more cylinder banks each
located in a vertical plane above

ligne de cylindres: Disposition de cylindres,
dans laquelle 1’axe du vilebrequin est dans
un, ou est paralléle au, plan passant par
I’axe des cylindres moteurs, tous les cylin-
dres étant du méme c6té du vilebrequin.

moteur vertical: Moteur avec une ou plu-
sieurs lignes de cylindres, chacune étant
située dans un plan vertical, au-dessus de

PAA MMIMHIPOB: PacnosiokeHue UMIMHI~
POB, NPH KOTOPOM OCh KOJIEHYATOro Bana
HaXOMUTCsi B TIUIOCKOCTH, TPOXOASLIEH
4yepe3 OCH LUWIMHAPOB, WM TapajebHa
eil, IpUYeM BCE LIMIMHIPHI PACIIOIONKEHbI
C OIHOI CTOPOHBI KOJIEHYATOrO BaJa.

BEPTHKAJIBHBIA ABMraTeib: snrarens, C
OOHMM WM Oosiee psOaMu LMIMHIPOB,
KaX bl M3 KOTOPBIX PACIIOIOXKEH B BEP-

its crankshaft.

horizontall engine: An engine with
one or mpre cylinder banks each
located in} a horizontal plane.

inverted ¢ngine: An engine with
one or mpre cylinder banks each
located ir} a vertical plane below
its crankshaft.

in-line engine: An engine with
one cylinder bank.

vee-enging¢: An engine with two
cylinder |banks inclined at an
angle to ¢ach other and with one
crankshaft.

twin-bank] engine: An engine with
two parallel cylinder banks and
two crankshafts.

opposed-cylinder engine: An en-
gine with two cylinder banks
located ih the same plane on
opposite pides of the crankshaft.

radial engine: An engin€ Wwith
more thap two cylinder§ in each
row equdlly spaced, ‘around the
crankshafft.

broad-arr¢w -engine: An engine

son vilebrequin.

moteur horizontal: Moteur avec une ou
plusieurs lignes de cylindres, chacune étant
située dans un plan horizontal.

moteur inversé: Moteur avec une ou plu-
sieurs lignes de cylindres, chacune étant
située dans un plan vertical au-dessous de
son vilebrequin.

moteur en ligne: Moteur avec une ligne de
cylindres.

moteur en V: Moteur avec deux lignes de
cylindres, faisant un certain”angle entre
elles et avec un seul vilebrequin.

moteur en doable ligne: Moteur avec deux
lignes paralleles de cylindres et deux vile-
brequins:

moteur a cylindres opposés: Moteur avec
deux lignes de cylindres situées dans un
méme plan et de part et d’autre du
vilebrequin.

moteur en étoile: Moteur avec plus de
deux cylindres dans chaque tranche et
disposés régulierement autour du vile-
brequin.

moteur en éventail: Moteur a plus de deux

TUKAJIBHOM MJIOCKOCTH Hall CBOUM KOJICH-
YaTbIM BaJIOM.

FOpl/lZOHTaJIbllblﬁ JABUIATCJIb © L[Eurarem,
C ogHuM uiu Oosige \psInamMu UUIMHOPOB,
KaX bl U3 KOTOPBIX PaCHOIOXEH|B ropu-
30HTAJILHOM HJOCKOCTH.

nepeBepHYThIH JBuraresb: J(Burtesp C
OMHUN\WIM Ooylee pAJAMM LMIMHIPOB,
KagkIbId U3 KOTOPBIX PACIONIOKEH B BEp-
THKAJIbHOU TIJIOCKOCTU MOJ CBOMM KOJICH-
YATBIM BaJIOM.

ONHOPSIAHBIH ABuraTenn: J[suratefib ¢ oa-
HUM DSIIOM UMJIMHAPOB.

V-00pa3ublit ABuratens: JIsuraressb ¢ aBy-
MS pSIIaMU UMJIMHAPOB, HAKJIOHEHHBIX MO
YIJIOM Opyr K Apyry, ¢ OOHMM HoJieH4ya-
ThIM BaJIOM.

JBYXPSAAHBIH ABUrarTes: [[suraresb ¢ ABY-
M3l TIapasuIeNIbHBIMU PSIIAMU LUJIHHIPOB U
IByMsI KOJICHYATHIMU BaJiaMH.

ONMO3HTHBI JBurarenb: /Jlsurgrenr ¢
JIByMsI PSiAaMHU LIMIMHIPOB, PACHPJIOKEH~
HBIMH B OJHOW IIJIOCKOCTH C IPOTHBO-
IIOJIOKHBIX CTOPOH KOJICHYATOrO Basa.

3Be31000pa3ublil ABurartens: JABunaresib
Ooutee, YeM IBYMsl LMJIMHAPAMH B|Kax 10
3BE31€, PaBHOMEPHO PACIOJIOKEHHBLIMU
BOKPYI KOJICHYaTOro BaJa.

Beepm,lﬁ JABUIATEC/b ¢ ﬂBHFaTCJ'lI) L Gonee

with more than two cylinder
banks inclined at an angle to
each other and with one crank-
shaft, the inclined angle between
the extreme banks being less
than 180°.

Note.—The broad-arrow engine with
three cylinder banks is known as the
“ W-engine ”.

inclined engine: An engine with
one cylinder bank which is lo-
cated in an inclined plane lying
between the vertical and horizon-
tal planes through the crankshaft.

lignes de cylindres inclinées les unes par
rapport aux autres, 1’angle compris entre
les deux lignes extrémes étant inférieur
a 180°.

NOTE. — Le moteur en éventail a trois rangées de
cylindres est connu sous le nom de « moteur en W .

moteur incliné: Moteur a une ligne de
cylindres située dans un plan incliné par
rapport aux plans horizontal et vertical
passant par ’axe du vilebrequin.

YeM ABYMs pPSZaMH LMJIMHOPOB, HAKJIO-
HEHHBIX IO/ yrioM APYr K APYrY, ¢ OOHUM
KOJIEHYaTBLIM BaJIOM, IpUYEM, YroJl Ha-
KJIOHAa MEXAY BHEIIHMMH pSIIaMU Me-
Hee 180°.

TTPUMEYAHUE. — BeepHblil ABUraTeNb ¢ TpeMsi psi-
JaMM UMJIMHAPOB Hu3BecTeH Xax «W-o0pasHblit ABH-
raTtenanp».

HAKJIOHHBIH ABurarens: [IBurartens c of-
HUM DPSAOM UHIMHAPOB, KOTOPBIE pacIo-
JIOXKEHbI B HAKJIOHHOW NJIOCKOCTH, JI€Xa-
LIed MexXAy BEPTUKATBbHOM M TOPHU3OH-
TaJlbHOM IIJIOCKOCTSIMM, TPOXOASLLUMH
yepe3 KOJICHYaThIH Bajl.
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X-engine: An engine with one
crankshaft having four cylinder
banks arranged in two planes
inclined at an angle to each other,
the two banks in each plane
being on opposite sides of the
crankshaft.

H-engine: An engine with two
crankshafts having four cylinder
banks in two parallel planes, the
two banks in each plane being

moteur en X: Moteur a un seul vilebrequin
ayant quatre lignes de cylindres disposées
en deux plans faisant un certain angle entre
eux, les deux lignes dans chaque plan étant
de part et d’autre du vilebrequin.

moteur en H: Moteur a deux vilebrequins
ayant quatre lignes de cylindres disposées
en deux plans paralleles, les deux lignes
de chaque plan étant de part et d’autre

ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
HCO 2710 - 1978 (A/D/P)

X-00pa3ublii ABUraTeab: [IBuratens ¢ on-
HUM KOJICHYaTBbIM BajJOM H YETHIPHMS
pAlaMd UWIMHAPOB, PAaCHOJIOKEHHBIMH B
IBYX IUIOCKOCTSIX, HAaKJIOHEHHBIX IOJ yr-
JIOM IpPYT K OpYry, IO ABa psAna B KaXIOu
TUIOCKOCTH C HPOTHBOHOJIOXKHBIX CTOPOH
KOJIGHYaTOro Baja.

H-o0pa3ubiii qBArarens: [IBurartens ¢ ABy-
Ms KOJICHYaTHIMH BaJaMH H YeTBHIPbMS
psiiaMH IWUTHHAPOB, PACHOJIOXEHHBIMH B
JIByX NapaijieNbHbIX IUIOCKOCTAX, IO IBa

on opposite sides of a crankshaft.

polygon engine: An opposed-piston
engine with three or more cylin-
der banks inclined at an angle
to each other so that the banks
form the plane sides of a poly-
gonal prism with a crankshaft at
each corner of the prism.

FREE-PISTON ENGINE

free-piston engine: A mechanism
delivering power by the com-
bustion of fuel in one or more
cylinders in which working pis-
tons reciprocate but are not
mechanically constrained.

Note.—The power is thus not trans-
mitted by a shaft.

free-piston gas generator: A free-
piston engine in which the power.
is delivered in the form of hot gas.

free-piston compressor: A free-
piston engine in-which the power
is delivered in_the form of com-
pressed aips

free-piston gas generator set: A
combination of one or more free-
piston gas generators with a

d’un vilebrequin.

moteur en polygone: Moteur a pistons
opposés avec trois lignes de cylindres ou
plus disposées de telle fagon que les rangées
forment les cotés d’un polygone, chaque
vilebrequin constituant un sommet du
polygone.

MOTEURS A PISTONS LIBRES

moteur a pistons libres:, Mécanisme fournis-
sant de la puissance, \par combustion d’un
combustible dans antou plusieurs cylindres
ou les pistons moteurs & mouvement alter-
natif ne sont-pas mécaniquement reliés.

NOTE.,“— La puissance n’est alors pas transmise
parsun arbre moteur.

générateur de gaz a pistons libres: Moteur
a pistons libres, dans lequel la puissance
est fournie sous forme de gaz chaud.

P

compresseur a pistons libres: Moteur a
pistons libres, dans lequel la puissance est
fournie sous forme d’air comprimé.

groupe moteur avec générateur de gaz a
pistons libres: Combinaison d’un ou plu-
sieurs générateurs de gaz a pistons libres

psAoa B KaXIOH IUIOC
TIOJIOXKHBIX CTOPOH| KO

MHOIOYT0JIbHBII “JBUra)

HAMHE _C \TpeMs u Ooute

KOCTH C IIPOTHBO-
FHYATOIrO BaJjia.

€JIb: HBPII‘aTCJ'II: C

pAnaMd IAIMH/I-

IIPOTHUBOIIQJIOXHO I[BP:F(yH.IHMPIC}I nopor-

POB, ' HAKTIOHEHHBIMK
nPyDy Takum o6pa3om
JISIFOT CTOPOHBI MHOTOY
JIO# BEpLIMHE MHOTOYI]
JKEH KOJIEHYaTHIi Bal.

CBOBO IHO-TIOPIII
JBUTATEJIb

CBOOOJHO-NIOPLIHEBO#

HHU3M, pPa3BUBAIOLLMIL
napsi CropaHusi TOILT
HECKOJIBKHMX LIMJIMHADPAX
YHE TOPIIHH, HMEK
NOCTYIATEIbHOE [IBH
Mexay coboit CHIIoBOI

IlpAMEIAHEE. — B Takom
nepenaercs 4epes Bal.

CB00OXHO—NIOPIIHEBOH

CB00O0OQHO-TTOPITHEBOM
TOPOM MOUIHOCTH BBII{
Yero rasa.

CB00OTHO—TIOPILHEB O

oI YIJIOM Jpyr K
YTO pAOBI COCTaB-
FOJIbHUKA, a B KaX-
OJIbHHKA pacmoio-

HEBOI1

BUraTesb: Mexa-
OIIHOCTh Oiaro-
Ba B OJHOM HJIH
, B KOTOPBIX pabo-
e BO3BPATHO—
eHue, He HMEIOT
CBSI3H.

ciyvyae MOLIHOCTh HE

resepaTop rasa:
IBUTaTeNb, B KO-
hleTCsl B BHZE TOpsi-

kommpeccop: Cgo-

GO,HHO—HODHIHCBOﬁ ABHraTeiib, B KOTO-

POM MOLIHOCTb BbIA€T]
BO3IyXa.

ICsA B BUOAC CXATOro

YCTAHOBKA CO CBOOO/IH(

-IIOPIIHEBbIM I'€HE-

patopoM rasza: KomOufiauusi OJHOTO WIH
HECKOJBKHMX CBOOOMHO-IIOPIIHEBBIX TEHE-

mechanism which converts power
in the hot gas into shaft power.

avec un mécanisme qui transforme la puis-
sance contenue dans le gaz chaud en
puissance sur un arbre moteur.

paTopoB rasa C MEXaHH3MOM, Ipeobpa-
3YFOIIMM MOIIHOCTD (JHEPIHIO), COIEPKa-
IIYIOCA B TOpsiYeEM ra3e, B MOLIHOCTb
Ha Bamy.
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ENGLISH ALPHABETICAL INDEX

A chamber
acting —air. . ..o, 9.3.3
— engine,double- . . . . . . ... ... .. 11.2 — combustion . . . ... 9.1
— engine,single- . . . . . . . . . ... ... 1.1 — divided combustion . . . . . .. ... .. 9.3
’ — opencombustion . . . . . . . . ... .. 9.2
air — piston . . . . . ... .. 9.3.4
— chamber . . . . . . ... ... 9.3.3 ORI 9.3.3
— consumptiop;-spesiie——————————— 85—+ —whirl 9.3.2
— injection .|. . . . . ... .. ... ... 6.1.1 li
— flow .. | ooy 8.5 chargecooling . . ... .. ... ... . . A% 8.3
air-cooled engine [. . . . . . ... .. ... .. 5.2 charging
) — efficiency . . . . .. ... 0\ L 8.5.6
air-fuel — independent pressure- . . . .4 .M\ . . .. 8.2.2
— ratio,overall . . . . . . . .. . . .. .. 8.5.2 — mechanical pressure- . . . . (),% . . . .. 8.23
— ratio,trapp¢d . . . . . . ... ... L. 8.5.3 T Pressure- .o 0N L 8.2
) — tuned intake pressure . (. . . . . L L. 8.2.1
ambient — turbo- . . . . . L NS 8.2.4
— pressure .|. . . . .. ... ... 10.5.3
— temperaturel . . . . . . ... L L. L. 10.6.1 clearance .

) — volume, effectivex™>. . . . . . ... .. .. 10.1.7.3
area, piston . . .|. . . . . . ... 0L, 10.1.2 — volume, nomdinal’ . . . . . . . . ... .. 10.1.6.1
arrangement combustion

- o li'nder ---------------- 12 — chamber . . . . .. .00 9.1
— design . .. ..o 11 — chanmiber, divided . . . . .. .. ... .. 9.3
arrow engine, broad- . . . . . . . . . ... ... 12.11 - chamber, OPEML . - . e 9.2
—=Jengine, reciprocating internal . . . . . . . . 2
aspiration, natural|. . . . . . . . . . . . . . .. 8.1 <</ engines, classified by kind of fuel, reciprocating
internal . . . . ... L0 4
— engines, classified by method of ignition, recipro-
B catinginternal . . . . . . . . .. . ... 3
— engines, classified by type of cooling, reciprocat-
back pressure, exhgqust . . . . . . . . . .. ... 10.5.6 inginternal . . . . . . . . . . . .. ... 5
bank — compression pressure with . . . . . . . . . 0.5.1.2
) — compression pressure without . . . . . . . . 0.5.1.1
— ocylinder .| . ... .......... .~ 12.2
— engine, twint . . . . .. . . . ... . =<\ 12.8 compression
blower, scavenginglby . . . . . . . . . . /N . 8.4.2.2 — lgnitionengine . . . ... 3.1
— ignition gasengine . . . . . . . . . . . . . 4.2.1
boost pressure . |. . . . . . L. L LN L L. 10.5.5 — ignition oilengine . . . . . . . . . . . .. 4.1.1
— pressure . . . . . . . . ... ... 0.5.1
bore — pressure with combustion . . . . . . . . . . 0.5.1.2
— cylinder .| . . ... N0, 10.1.1 — pressure without combustion . . . . . . . . 0.5.1.1
— ratio, stroke] . . . . =N ... ... 10.1.5 — ratio, effective . . . . . . . . . . . . ... 0.1.7.4
— ration,nominal . . . . . . . .. . .. .. 0.1.6.6
bottom dead centrg . . .. . L L L L L L. 10.1.4.1
free-piston . . . . . . . .. ... .. .
brake compressor, free-piston 3.3
—  mean effectiYe pressure 10.3.2.2 consumption . . . . . . . . . ... 0.4
— POWEr . . . . . . ... .. 10.3.2 — fuel . ... 10.4.1
— thermal efficiency . . . . . . . ... ... 10.3.2.3 — lubricatingoil . . . . . . .. .. .. ... 10.4.3
— torque . . . . . ... 10.3.2.1 — specificair . . . . . ... ... .. ... 8.5.1
. — specificfuel . . . ... .. L0000, 10.4.2
broad-arrow engine . . . . . . . . . . . .. .. 12.11 — specific lubricating oil . . . . . . . . . . 34
i e e e 2 . .
bulb engine, hot- . . 3 convertibleengine . . . . . . . ... ... ... 34
cooled
C — engine, air- . . . . . . . . . . . . . ... 5.2
carburettorengine . . . . . . . . . . . .. ... 4.1.2 — engine, liquid- . . . . .. ... ... 5.1
centre cooling
— bottomdead . . . . . .. .. . ... .. 10.1.4.1 — charge . . . . . ... 8.3
— dead . . . .. ..o 10.1.4 — reciprocating internal combustion engines, clas-
— topdead . . . . . ... ... L. 10.1.4.2 sified by typeof . . . . . . . . . .. .. 5
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crankcase scavenging . . . . . . . . . . . . .. 8.4.2.1 — carburettor . . . . . . . .. . ... ... 4.1.2
. — compression ignition . . . . . . . . . . . . 3.1
cross-headengine . . . . . ... 11.5 — compression ignitiongas . . . . . . . . .. 42.1
. — compression ignitionoil . . . . . . . . .. 4.1.1
cross-scavenging . . . . . . . . . . ... ... 8.4.1.2 — comvertible . . . . . . . . . ... S 34
cycle e cro_ss-head ................ 11.5
— cylindervolume . . . . . . . .. ... .. 10.1.6.5
— four-stroke . . . . . . . . .. ... ... 7.2 — data . . . . 10
— two-stroke . . .. ... S e e 7.3 — direct-reversing . . . . . . . . . .. . .. 11.7
— working . . ... 7.1 — double-acting . . . . . ... .. ... .. 1.2
. — dualfuel . . . .. ... ... 4.3
1
cylinder — four-stroke . . . . . . .. ... ... L. 7.2.1
— ——free-pistonr—~._—~—~_—~ -~ -~ - - - - . ... 131
- — 8aS . . . . e e e e ANy oo . 42
- — H-. . ..o ... . 12114
- 2 -1 — horizontal . . . . . . . N < . | ... 124
— emgine,opposed- . . . .. ... L. 12.9 — hotbulb . . . . .. .(Cwe. .. Co. . 32
—  pfessure, maximum . . . . . . . . . .. . 10.5.2 — inclined . . . . . AN~ L. 1212
— rw ... I 12.1 — indine . . . ..o\ .. c... 126
— volume, effective . . . . . . . . ... .. 10.1.7.2 — inverted . . . o Vo ... 125
— volume,engine . . . . . . . ... ... 10.1.6.5 — liquid-cooled ~\_) . . . . . . .| .. 51
— vflume, nominal . . . . . . . . . .. .. 10.1.6.3 — liquid-fuel 0. . . ... ... S |
— multi-fuel <., . . . . . ... ... ... . 414
— opposed-cylinder . . . . . . . . | ... 129
D — oppeséd-piston . . . . . . . . .. ... . 113
data e pil;)t injectiongas . . . . . . . . | e lg.f.sl.l
—aapolygon . . . .. . ... ... Ce .
— d|mensional . . . . . . . . . . .. R (VN | . fadi’agl . . L. . 12.10
— OpsIme L. .. 10 2. reciprocating internal combustion- (mgin defini-
dead tion) . . . . . . .. . ... . .. 2
— reciprocating internal combustion-, clgssified by
— cgntre . . . ... .. e e e 10.1.4 kindof fuel . . . . . . . . . . ). ... 4
— cgntre, bottom . . . ... 10.1.4.1 — reciprocating internal combustion-, clgssified by
— cgntre, top . ... 10.1.4.2 method of ignition . . . . . . .. |. ... 3
definitioh, main . . . . . . . 5 — rec1procat1ng internal combustion-, classified by
type of cooling . . . . . . . . . | ... 5
deliveryfratio . . . . . . . . ... ... LW 8.5.4 — single-acting . . . . . . ... .. S
) — sparkignition . . . . . . . .. . | ... . 331
design afrangement . . . . . . . . . . . . N, 11 — spark ignitiongas . . . . . . . . | ... 422
. .- — speed . . ... ... . 1021
diagram| indicator . . . . . . . . . . L &0, L. 10.3.1.1 — sweptvolume . . . . . ... ... 10164
dimensignal data . . . . . . . . . .. .. 10.1 — trunk-piston . . . . . ... ... ... 114
— twin-bank . . . . . ... .. .. ... . 128
direct infection . . . . . . . L )L . ... 6.1.3 — two-stroke . . . . . . . .. . . ... 1341
. . . — type of scavenging of two-stroke . | . . . . 8.4.1
direct-rgversing engine . . .~ N, . . . .. .. 11.7 — unidirectional . . . . . . . . . ] 116
divided fombustion chamber) . . . . . . . . . . . 9.3 —oVee- L L. cee e 127
) . — wvertical . . . ... ..., ... 123
double-4cting engine_\»~". . . . . . ... ... 11.2 — with carburettor (carburettor engine), |spark: ig-
dual-fuef engine -3, . . 4.3 tiqn """" PSP 4.1
"""""" : — with externally supplied ignition. . | . . . . 3.3
— with fuel injection, spark ignition . | . . . . 4.1.3
— X . e e 1213
E
effective exchange,gas . . . . . . . . ... .. ... .. 8
— clearance volume . . . . . . . .. .. .. 10.1.7.3 exhaust
— compressionratio . . . . . . . . . . ... 10.1.7.4
— cylinder volume . . . . . . . . . . . ... 10.1.7.2 - baclk PIESSUIC . . . v v v e e e e e e 10.5.6
— pressure, brakemean . . . . . . . . . .. 10.3.2.2 — -pulsescavengmg . . . o.o. .-l 8.4.2.3
— volume. . ...l 10.1.7 externally supplied ignition, engine with . . . . . . 3.3
efficiency
— brakethermal . . . . . . . . ... .. .. 10.3.2.3
— charging . . . .. ... ..o 8.5.6 F
— mechanical . . . . . . .. .. ... ... 10.3.3 ]
— trapping . . . . . . . . e e e e e . 8.5.5 flow,air . . . . .. .00 oo 0oL 8.5
engine(s) four-stroke
— air-cooled . . . .. ... ... ... 5.2 — cycle. . . ..o 7.2
— broad-arrow . . . . . .. .. ... ... 12.11 — engine . . . . . . . ... 7.2.1
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free-piston indirect injection 6.1.4
— COmPIEssor . . . . . . ... ... ... 13.3 induction of fuel . . . . . . . . . . . 6.2
— engmne . . . . . . .. ... ... ... 131
— gasgenerator . . . . . . . . . ... ... 132 injection
— gas generatorset . . . . . . . ... ... 134 —  air . 6.1.1

— direct 6.1.3

fi c
feduency — indirect 6.1.4
— rotational . . . . . .. .. .. ... .. 1021 —  mechanical . 6.1.2
— starting rotational . . . . . . . . . . . .. 1022 —  of fuel . ) 6.1

fuel — spark ignition engme w1th fucl 4.1.3
— consumption . . . . . . ... ... ... 1041 in-line engine . . . 12.6
— consumptiofy, specme . .. .. .. . 1042 .

. intake
— engine,dval . . . . ... .. ... ... 43
— eengine, liquid- . . . . ... ... ... 41 — pressure 10.5.4
— engine,mulfi- . . . .. ... ... .... 414 — pressure-chargmg, tuned 8.2.1
— inductionof . . .. ... ... .. ... 62 —— temperature 10.6.2
— injection of|. ... .. 6l internal
— injection, spark 1gmt10n engine w1th Lo .. 43
— reciprocatink internal combustion engines, clas- — combustion engine, reciprocating 2
sified bykifldof . . . . . . .. ...... 4 — combustion engines, classified’ by kind of fuel
— supply . . |. . . . ... ... ... 6 reciprocating 4
— combustion engines, ClaSSlﬁed by mcthod of xgm-
tion, reciprocating . 3
G — combustion enginés, classlﬁcd by type of cool-

gas ing, reciprocating 5
— engine . .|. . ... ... ... ... .. 42 inverted engine 2.5
— engine, compression ignition . . . . . . .. 421
— engine, pilofinjection . . . . . . . . . . . 421.1
— engine, spark ignition . . . . . . . . . .. 422 L
—_ exchange - Coe e e e e e e 8 liquid-cooled engine . 5.1
— generator, filee- plston e e e e e . 132
— generator sef, free-piston . . . . . . . . . . 134 liguid-fuel engine 4.1

generator load . 0.34
— free-pistongas . . . . . . . . ... ... 13.2 loop scavenging . 8.4.1.3
— reciprocating internal combustlon engines, clas-

sified by methodof . . . . . . .. . ... 3 lubricating
— set, free-pistpngas . . . . . . . . .. .. . 134 —  oil consumption . . 0.4.3
— oil consumption, specific 0.4.4
H
. M
H-engine . . . .| . .. ... .. PR B 8 U . .
main definition 2
horizontal engine [ . . . . . . . . ~N7. . .. 124 .
maximum cylinder pressure . 0.5.2
hot-bulbengine . | . . . ... NJ...... 32
mean
— effective pressure, brake 0.3.2.2
I — piston speed 0.2.3
ignition .
. . mechanical
— engine, compressient . . . . . . . . . . . . 31 .
— engine,spartf &y L L. L L 0L L 331 — efficiency . 10.3.3
— engine with Tarburettor (CarbuTeor engincy, injeeton 6.1.2
spark . . . L 412 —  pressure- chargmg 8.2.3
— engine with externally supplled ... .. .. 33 medium volume, working . 10.1.7.1
— engine with fuel injection, spark . . . . . . 4.13
— gasengine, compression . . . . . . . . . . 421 method of scavenging 8.4.2
— gasengine, pilot . . . . . . . . . . . . .. 421.1 . .
— gasengine,spartk . . . . . . . . . . . . . 422 multi-fuel engine 4.1.4
— oil engine, compression . . . 4.1.1
— reciprocating internal combustlon engmes clas— N
sified by method of . . . . . P
. natural aspiration 8.1
inclined engine . . . . . . . . . . . ... ... 1212
) nominal
independent pressure-charging . . . . . . . . . . 822 — clearance volume 10.1.6.1
indicated power . . . . . . . . . . . . . . . . .103.1 — compression ratio 10.1.6.6
— cylinder volume . 10.1.6.3
indicator diagram . . . . . . . . . . . . . .. . 103.1.1 — volume . . 10.1.6
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