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FOREWORD 

IS0 (the International Organization for Standardization) is a worldwide federation of 
national standards institutes (IS0 Member Bodies). The work of developing International 
Standards is carried out through IS0  Technical Committees. Every Member Body inter- 
ested in a subject for which a Technical Committee has been set up has the right to be repre- 
sented on that Committee. International organizations, governmental and non-governmental, 
in liaison with ISO, also take part in the work. 

Draft International Standards adopted by the Technical Committees are circulated to the 
Member Bodies for approval before their acceptance as International Standards by the IS0  
Council. 
International Standard IS0 2710 was drawn up by Technical Committee ISO/TC 70, 
Internal combustion engines, and circulated to the Member Bodies in February 1972. 

It has been approved by the Member Bodies of the following countries: 
Austria Ireland Switzerland 
Belgium Italy Thailand 
Czechoslovakia Japan Turkey 
Denmark Netherlands United Kingdom 
Egypt, Arab Rep. of Romania U.S.A. 
France South Africa, Rep. of U.S.S.R. 
Germany Spain 
India Sweden 

The Member Body of the following country expressed disapproval of the document on 
technical grounds : 

Australia 

AVANT-PROPOS 

IS0 (Organisation Internationale de Normalisation) est une fédération mondiale d’orga- 
nismes nationaux de normalisation (Comités Membres ISO). L’élaboration de Normes 
Internationales est confiée aux Comités Techniques ISO. Chaque Comité Membre intéressé 
par une étude a le droit de faire partie du Comité Technique correspondant. Les organisa- 
tions internationales, gouvernementales et non gouvernementales, en liaison avec I’ISO, 
participent également aux travaux. 

Les Projets de Normes Internationales adoptés par les Comités Techniques sont soumis 
aux Comités Membres pour approbation, avant leur acceptation comme Normes Inter- 
nationales par le Conseil de 1’ISO. 

La Norme Internationale IS0  2710 a été établie par le Comité Technique ISO/TC 70, 
Moteurs d combustion interne, et soumise aux Comités Membres en février 1972. 

Elle a été approuvée par les Comité Membres des pays suivants: 
Afrique du Sud, Rép. d’ Inde Suisse 
Allemagne Irlande Tchécoslovaquie 
Aut rich e Italie Thaïlande 
Belgique Japon Turquie 
Danemark Pays-Bas U.R.S.S. 
Egypte, Rép. arabe d’ Roumanie U.S.A. 
Espagne Royaume-Uni 
France Suède 

Le Comité Membre du pays suivant a désapprouvé le document pour des raisons techniques: 
Australie 
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INTERNATIONAL STANDARD 
NORME INTERNATlONALE 
MEXAYHAPOAHbIfi CTAHAAPT 

I S 0  2710 - 1973 (EIF/R) 

ETC0 2710 - 1973 (A/@/P) 

Reciprocating internal 
combustion engines 

General definitions 

1 SCOPE AND FIELD OF 
APPLICATION 

1.1 This International Standard contains 
an international vocabulary and definitions 
of a general character relating to recipro- 
cating internal combustion engines. 

1.2 This International Standard does not 
cover engines used to propel : 

a) aircraft; 
b) automobiles and trucks; 
c) agricultural and industrial types of 

tractors ; 
d) road construction and earth-moving 

machines ; 
e) motorcycles. 

2 MAIN DEFINITION 

reciprocating internal combustion engine: 
A mechanism delivering shaft power by the 
combustion of fuel in one or more cylinders 
in which working pistons reciprocate. 

e 

NOTE-When such a mechanism does not deliver 
shaft power but power in the form of hot gas, the 
mechanism is known as a piston gas generator. 

3 RECIPROCATING INTERNAL 
COMBUSTION ENGINES, 
CLASSIFIED BY METHOD 
OF IGNITION 

3.1 cornmession imiition engine: An enaine 

Moteurs alternatifs 
à combustion interne 

Définitions générales 

1 OBJET ET DOMAINE 
D’APPLICATION 

1.1 La présente Norme Internationale 
contient un vocabulaire international ainsi 
que les définitions de caractère général 
relatifs aux moteurs alternatifs à combus- 
tion interne. 

1.2 La présente Norme Internationale 
ne s’applique pas aux moteurs utilisés pour 
la propulsion des : 

a) aéronefs; 
b) automobiles et camions; 
c) tracteurs du type agricole ou indus- 

d) engins de terrassement et travaux 

e) motocyclettes. 

triel; 

routiers ; 

2 DEFINITION PRINCIPALE 

moteur alternatif à combustion interne: 
Mécanisme fournissant de la puissance sur 
un arbre moteur, par combustion d’un 
combustible, dans un ou plusieurs cylindres 
équipés de pistons moteurs à mouvement 
alternatif. 
NOTE - Quand un tel mécanisme ne fournit pas 
de puissance sur un arbre moteur, mais sous forme 
de gaz chaud, le mécanisme est appelé générateur 
de gaz &pistons. 

3 MOTEURS ALTERNATIFS 
A COMBUSTION INTERNE 
CLASSES PAR METHODE 
D’ALLUMAGE 

3.1 moteur à allumage Dar cornDression: 
in which ;gnition is effectedby the tempe- dans lequel l’&mage est effectué 
rature of the cylinder contents, resulting 
solely from their compression. 

contenu du cylindre, 
de sa compression. 

3.2 hot bulb engine: An engine in which 3.2 moteur à boule chaude: Moteur dans 
ignition is effected by the temperature of lequel l’allumage est effectué par la tempé- 
the cylinder contents, resulting not solely rature du contenu du cylindre, résultant 
from their compression but also from a non seulement de sa compression, mais 
local hot surface. également d’une paroi chaude locale. 

1 OBJIACTb IIPMMEHEHHW 

a) caMoneTax; 
6) aBTOMO6HJIRX; 
B) CBJIbCKOX03XkICTBeHHbIX M IIpOMbIJii- 

JIeHHbIX TpâKTOpaX; 
ï) AOPOXHbIX H 3eMJIepOkIHbIX MaIIIH- 

HaX ; 
A) MOTOUHKJIaX. 

2 ïJIABHOE OmEAEJIEHME 

nopmaenoii ABuTaTeJm BHyTpemero cropa- 
HUR: MeXaHHsM, OTAaIOLIlHfi M O W O C T b  
Ha BaJI BCJIeACTBHe CïOpaHHH TOiIJiHBâ 
B OHHOM HJlH HeCKOJIbKHX LlHJIHHAptlX, 
HMeWllJHX pa60~1ie nOpliIHH C BO3BPI1THO- 
iiOCTYiiaTeJIbHbIM ABHXeHHeM. 
IIPHMEqAHHE - Korna TaKOf MexaHkl3M OT- 
naeT MotunocTb ne aa Ban, a B Bnne ropsnero ra3a. 
M ~ X ~ H ~ S M  na3bi~ae~cs nopruneeof reneparop rem. 

3 IIOPIIiHEBbIE ABMïATEJIM 
BHYTPEHHEïO CïOPAHHW, 
ICJIACCklWiQklPYEMbIE II0 
METOAY BOCIIJIAMEHEHHW 

3.1 ABHïaTeJm C BOCiiJIaMeHeHHeM OT Cllca- 

HeHHe OCyliIeCTBJIHeTCX 6naronapa TeMIIe- 
paType COAepXHMOïO B qUiiHHApe, IIOJIy- 
%?HHO@ TOJlbKO B pe3yJlbTaTe er0 CXaTH5i. 

3.2 KaJlOpH3aTOpHbIfi ABï4ïûTeJm C ïOPR- 
YUM 3anaJibHHIEOM: ABHïaTeJIb, B KOTOPOM 
BOCilJIaMeHeHHe OCylqeCTBJlXeTCX OT TBM- 
nepaTypbI COAepXIiMOïO UHJIHHApa, IIOJIy- 
YeHHOkI He TOJIbKO OT CXBTHX, HO II OT 
MWTHOkI ï0pXYea nOBepXHOCTH. 

THR: ABmaTenb, B KOTOPOM BocnnaMe- 
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I S 0  2710 - 1973 (E/F/R) 
EiCO 2710 - 1973 (A/@/P) 

3.3 engine with externally supplied igni- 
tion: An engine in which ignition is effected 
by a device in the combustion chamber 
supplied with energy from a source situated 
outside the cylinder. 

3.3.1 spark ignition engine: An engine in 
which ignition is effected by means of an 
electric spark. 

NOTE-In "me countri!: this engine is also 
known as an Otto-engine . 
3.4 convertible engine: An engine so de- 
signed and equipped that, by some changes 
to the construction of the engine, it can 
be converted readily from a compression 
ignition engine into a spark ignition engine 
or vice-versa. 

4 RECIPROCATING INTERNAL 
COMBUSTION ENGINES, 
CLASSIFIED BY KIND OF FUEL 

4.1 liquid fuel engine: An engine which 
operates on liquid fuel. 

4.1.1 compression ignition oil engine: A 
compression ignition engine in which air 
is compressed and liquid fuel (oil) is 
introduced into each cylinder near the end 
of this compression. 

NOTE-This zngine is generally known as a 
" diesel-engine . 
4.1.2 spark ignition engine with carburettor 
(carburettor engine): A spark ignition en- 
gine in which a mixture of air and fuel 
is formed outside the cylinder in a device 
called a carburettor. 

4.1.3 spark ignition engine with fuel injec- 
tion: A spark ignition engine in which 
liquid fuel is injected either into the air 
intake ducts or into the cylinders. 

4.2 gas engine: An engine which operates 
basically on gaseous fuel. 

4.2.1 compression ignition gas engine: A 
compression ignition engine in which a 
mixture of gaseous fuel and air is com- 
pressed and ignited by liquid fuel intro- 
duced into each cylinder near the end of 
this compression. 

4.2.1.1 pilot injection gas engine: A com- 
pression ignition gas engine in which the 
major part of the fuel is gaseous and the 
liquid fuel supplied for ignition is a small 
quantity. 

3.3 moteur à allumage par appareillage 
externe: Moteur dans lequel l'allumage 
est effectué par un dispositif agissant dans 
la chambre de combustion, et alimenté par 
une source d'énergie extérieure au cylindre. 

3.3.1 moteur à allumage par étincelle: 
Moteur dans lequel l'allumage est effectué 
par une étincelle électrique. 

NOTE - Dans quelques pays, ce moteur est aussi 
connu sous le nom de a moteur Otto x. 

3.4 moteur convertible: Moteur réalisé de 
telle manière qu'avec quelques modifica- 
tions, il puisse être transformé rapidement 
de moteur à allumage par compression en 
moteur à allumage par étincelle et vice- 
versa. 

4 MOTEURS ALTERNATIFS 
A COMBUSTION INTERNE, 
CLASSES PAR GENRE 
DE COMBUSTIBLE 

4.1 moteur à combustible liquide: Moteur 
qui utilise un combustible liquide. 

4.1.1 moteur à huile lourde à allumage 
par compression: Moteur à allumage par 
compression, dans lequel de l'air est com- 
primé, et où le combustible liquide (huile 
lourde) est introduit dans chaque cylindre 
vers la fin de cette compression. 
NOTE - Ce moteur est génkralement connu sous 
le nom de a moteur diesel o. 

4.1.2 moteur à allumage par étincelle avec 
carburateur (moteur à carburateur): Moteur 
à allumage par étinceiie, dans lequel le 
mélange air/combustible est réalisé, en 
dehors du cylindre, dans un appareil 
appelé carburateur. 

4.1.3 moteur à allumage par étincelle avec 
injection de combustible: Moteur à allu- 
mage par étincelle, dans lequel le combus- 
tible liquide est injecté, soit dans les 
conduits d'admission d'air, soit dans les 
cylindres. 

4.2 moteur à gaz: Moteur qui utilise 
essentiellement un combustible gazeux. 

4.2.1 moteur à gaz à allumage par com- 
pression: Moteur à allumage par compres- 
sion dans lequel un mélange de gaz com- 
bustible et d'air est comprimé et allumé 
par un combustible liquide introduit dans 
chaque cylindre vers la fin de cette com- 
pression. 
4.2.1.1 moteur à gaz à injection pilote: 
Moteur à gaz à allumage par compression, 
dans lequel le combustible principal est 
gazeux, et le combustible liquide utilisé 
pour l'allumage l'est en petite quantité. 

3.3 ABUraTeJlb C BOCiiJiaMeHeHiieM OT 
BHeUIHerO MCTO'lHRKa : ABHraTenb B KOTO- 
 OM BocnnaMeHeHHe o c y ~ q e c ~ ~ n ~ e ~ c ~  OT 
ycTpotcTsa B KaMepe cropamis, nony- 
iramqero 3~epr~10 OT ncToirmKa, pacno- 
JIOXeHHOïO BHe UHnIiHApa. 

3.3.1 ABUraTeJIb C UCCKPOBblM 3~XI irB-  
HHeM: ABHraTeJIb, B KOTOPOM BOCIIJïa- 
MeHeHBe OCyIqeCTBJIffeTCR 3JIeKTpH'IecKOfi 
HCKpOfi. 

nBuraTenb m s e c ~ e ~  non H ~ ~ B ~ H M ~ M  «nsnraTenb 
IIPElMEYAHliIE - B HeKOTOPbIX CTpaHax 3TOT 

OTTO)). 

3.4 KOHBepTMpYeMblti ABUraTeJIb: ,@ma- 
TeJlb, KOTOPbIt iIyTeM HeKOTOPbIX MOAH- 
@HKaIlHfi MOXHO nerKO H 6bICTpO npeo6- 
pa30sa~b 153 ABmaTem c BocnnaMeHe- 

3 a x ~ r a ~ ~ e ~  H 06paTHO. 
HHeM OT CXaTHR B ABHraTenb C HCKPOBbIM 

4 IIOPiIiHEBbIE ABHïATEJM 
BHYTPEHHEïO CïOPAHMH, 
KJiACCH@H4MPYEMbIE II0 
BMAY TOITJiMBA 

4.1 ABMïaTeJIb XMAKOI'O TOIIJIliBB: ABH- 
TaTenb, KOTOpbIt pa60TaeT Ha XHAKOM 
TOIInHBe . 
4.1.1 ABUraTeJïb TmKeJIOI'O TOnJlUBa C BOC- 
nJIaMeHeHUeM OT CXZiTUff: ABIiraTeJIb C BOC- 
nnaMeHeHIieM OT cxamx, B KOTOPOM cxu- 
MaeTcs BO~AYX,  a xwxcoe (Tmenoe) Ton- 

3 ~ 0 r o  cxaTm. 
JIHBO BBOAHTCR B KaXCAbIa I@lJIHHAP K KOHUY 

IlPElMEYAHElE -  TOT naaraTenb 061.1uno u3 
BecTeH non a a s s a a u e ~  «nusenb~bi& nsurarenb)) unu 
«nusenb». 

4.1.2 RBMïaTeJIb C UCKpOBbIM 3BXWaMIeM 
II Kap6IopaTOpOM (Ki3p6IopaTOpnblg ABMïa- 
TeJlb): ABHraTeJIb C BOCIIJIaMeHeHHeM OT 
HCKpbI, B KOTOPOM CMeCb BO3AyXa H Ton- 

TaTe, Ha3bIBaeMOM Kap6IOpaTOp. 

4.1.3 ABWaTeJlb C BCKPOBbIM 3aXUra- 
HMeM II BnpbïCKOM TOIIJIUBB: ABHïaTeJIb 
C BOCnJIaMeHeHHeM OT M[CKPbI, B KOTOPOM 
XZinKOe TOiIJIMBO BllpbICKHBaeTCff mi60 BO 
Bl'IyCKHbIe BO3AYIUHbIe KaHâJIbI, n ~ 6 0  B UH- 
JiHHAPbI. 

4.2 ra3OBbiii ABiWiTeJIb: ABHïaTeJIb, KO- 

o6pa31~o~ TOnJIHBe. 

4.2.1 ra3OBblti ABMïaTeJlb C BOCnJiaMeHe- 
HMeM OT CXQTMff: ABHïaTenb C BOCnJIaMe- 
HeHHeM OT CXaTHff, B KOTOPOM CXHMaeTCR 
CMeCb ra3006pa3~oro TOiIJIHBa H BO3AyXa, 

XH,i(ruriM TOIIJIHBOM, BBOAHMbIM B KûXAbIa 

rima 06pa3ye~crr He B wmHHApe, a B arpe- 

TopbIt p a 6 o ~ a e ~  B OCHOBHOM Ha ra30- 

a BocnnaMeHeHHe cMecEi ocyqecnnxerca 

g ~ n ~ ~ n p  K K O H ~ Y  3 ~ 0 r o  cxaTm. 
4.2.1.1 ïa3OBbl8 ABWaTeJlb C IlMJIOTHblM 
BiIPbICKOM: ra30BbIB ABElïaTeJIb C BOCIIJIa- 
MeHeHHeM OT CXaTHR, B KOTOPOM OCHOB- 
HOe TOnJIllBO - ra3006pa3~oe, a XHAKOe 
TOIIJIHBO B ne6onbrno~ KOJiHWCTBe HC- 
noJIb3yeTcR nnrr BocnnaMeHeHHa. 
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IS0 2710 - 1973 (E/F/R) 
klC0 2710 - 1973 (A/@/P) 

4.2.2 spark ignition gas engine: A gas 
engine in which ignition occurs by means 
of an electric spark. 

4.3 dual fuel engine: A compression igni- 
tion engine which can operate either as 
a compression ignition gas engine or as a 
compression ignition oil engine, the change 
from one to the other being possible while 
the engine is running. 

5 RECIPROCATING INTERNAL 
COMBUSTION ENGINES, 
CLASSIFIED BY TYPE 
OF COOLING 

0 5.1 water cooled engine: An engine in 
which the cylinders and cylinderheads are 
cooled by water. 

5.2 air cooled engine: An engine in which 
the cylinders and cylinderheads are cooled 
by air. 

6 FUEL SUPPLY 

6.1 injection of fuel: The introduction 
under pressure of fuel into the combus- 
tion air. 

6.1.1 air injection: The injection of liquid 
fuel into the cylinder and atomisation by 
means of and together with high pressure 
air. 

6.1.2 mechanical injection: The injection 
of fuel solely by its own pressure. 

0 NOTE-For mechanical injection using liquid fuel 
the term “ solid injection ” is also used. 

6.1.2.1 direct injection: An injection sys- 
tem in which the injector communicates 
with m open combustion chamber or the 
main part of a divided combustion chamber. 

6.1.2.2 indirect injection: An injection 
system in which the injector communicates 
with a subsidiary part of a divided com- 
bustion chamber. 

6.2 induction of fuel: The supply to the 
working cylinder of a mixture of fuel and 
air, formed outside the cylinder. 

7 WORKING CYCLE 

Complete series of changes in mass, vol- 
ume, pressure, and temperature, etc. of the 
working medium present in each cylinder 
of a reciprocating internal combustion 
engine, accomplished before repetition 
occurs. 

4.2.2 moteur à gaz à allumage par étin- 
celle: Moteur à gaz, dans lequel l’allu- 
mage est effectué par une étincelle élec- 
trique, 

4.3 moteur à deux combustibles: Moteur 
à allumage par compression, qui peut 
fonctionner soit comme moteur à gaz à 
allumage par compression, soit comme 
moteur à huile lourde à allumage par 
compression, le passage de l’un à l’autre 
étant possible pendant le fonctionnement. 

5 MOTEURS ALTERNATIFS 
A COMBUSTION INTERNE, 
CLASSES PAR MODE 
DE REFROIDISSEMENT 

5.1 moteur à refroidissement par eau: 
Moteur dans lequel les cylindres et culasses 
sont refroidis par de l’eau. 

5.2 moteur à refroidissement par air: 
Moteur dans lequel les cylindres et culasses 
sont refroidis par de l’air. 

6 ALIMENTATION 
EN COMBUSTIBLE 

6.1 injection du combustible: Introduction 
sous pression du combustible dans l’air 
comburant . 
6.1.1 injection par air comprimé: Injection 
du combustible liquide dans le cylindre et 
pulvérisation au moyen, et avec, de l’air 
à haute pression. 

6.1.2 injection mécanique: Injection du 
combustible uniquement par sa propre 
pression. 
NOTE - Pour l’injection mécanique utilisant les 
combustibles liquides, l’expression Q injection solide 8 
est aussi utilisée. 

6.1.2.1 injection directe: Sytème d’injec- 
tion dans lequel l’injecteur communique 
avec une chambre de combustion ouverte. 
ou avec la partie principale d’une chambre 
de combustion divisée. 
6.1.2.2 injection indirecte: Système d’in- 
jection dans lequel l’injecteur communique 
avec une partie annexe d’une chambre de 
combustion divisée. 

6.2 aspiration du combustible: Alimenta- 
tion du cylindre moteur par un mélange 
combustible/air, réalisé en dehors du 
cylindre. 

7 CYCLE DE TRAVAIL 

Ensemble des changements d’états succes- 
sifs, de masse, volume, pression et tempé- 
rature, etc., du fluide moteur présent dans 
chaque cylindre d’un moteur alternatif à 
combustion interne, qui ont lieu avant de 
se reproduire identiquement. 

4.2.2 ïa3OBbfi ABllraTeJïb C UCKPOBbIM 
3~nCWaHBeM: ra30BbIB ABHïaTeJIb, B KOTO- 
POM BocnnaMeHeHae ocylqecTsnneTcri 3ne~-  
TPEIY~CKOB MCKPOÈI. 

4.3 AByXTOnJIHBHblfi ABHïaTeJIb : ABHïa- 
Tenb C BOCnnaMeHeHIIeM OT CXaTEIR, KO- 
TOpbI8 MOXeT pa60TaTb n ~ 6 0  KaK ïâ30- 
BbIÈI ABHraTenb C BOCnJIâMeHeHHeM OT 
cxaTm, na60 KaK ABHraTenb Taxenoro 
TOIIJIHBâ C BOCIIJIaMeHeHHeM OT CXâTHR, 
C B03MOXHOCTbiO IiepeXOAa OT OAHOïO 
K ApyrOMy BO BpeMX pa60TbI. 

5 IIOPIiiHEBbIE ABIlïATEJIll 
BHYTPEHHEïO CïOPAHklR, 
KJiACCkl@ll~HPYEMbIE II0 
CIIOCOEY OXJIAXAEHMR 

5.1 ABWïaTeJIb BOAIHOïO OXJIaXAeHWR: 
ABHraTenb, B KOTOPOM IIIlJIHHApbI Ei ï 0 -  
JiOBKH JJHnEïHnpOB OXJIaXAaIoTCri BOAOB. 

6 IIOAAYA TOIIJIHBA 
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7.1 four stroke cycle: A working cycle 
which, for completion, needs four succes- 
sive strokes of a working piston of a 
reciprocating internal combustion engine. 

7.1.1 four stroke engine: An engine which 
works on the four stroke cycle. 

7.2 two stroke cycle: A working cycle 
which, for completion, needs two succes- 
sive strokes of a working piston of a 
reciprocating internal combustion engine. 

7.2.1 two stroke engine: An engine which 
works on the two stroke cycle. 

8 DESIGN ARRANGEMENT 

8.1 single acting engine: An engine in 
which combustion takes place on only one 
and the same side of each working piston. 

8.2 double acting engine: An engine in 
which combustion takes place alternately 
on either side of each working piston. 

8.3 opposed piston engine: An engine, 
normally two stroke, having in each cyl- 
inder two mechanically connected working 
pistons running substantially in opposite 
directions with the working medium be- 
tween them. 

8.4 trunk piston engine: An engine in 
which each connecting rod is hinged di- 
rectly to its working piston, which trans- 
mits to the cylinder wall the side thrust 
caused by the angularity of the connect- 
ing rod. 

8.5 crosshead engine: An engine in which 
the side thrust caused by the angularity of 
the connecting rod is transmitted through 
a linking mechanism (crosshead) to guides 
fixed outside the cylinder. 

9 CYLINDER ARRANGEMENT 

9.1 cylinder row: An arrangement of cyl- 
inders in which the centre-line of the crank- 
shaft journals is perpendicular to the plane 
containing the centre-line of the engine 
cylinders. 

9.2 cylinder bank: An arrangement of 
cylinders in which the centre-line of the 
crankshaft journals is parallel to the plane 
containing the centre-line of the engine 
cylinders. 

7.1 cycle à quatre temps: Cycle de travail 
qui, pour être parcouru entièrement, néces- 
site quatre courses successives d'un piston 
moteur d'un moteur alternatif à combus- 
tion interne. 

7.1.1 moteur à quatre temps: Moteur qui 
fonctionne suivant le cycle à quatre temps. 

7.2 cycle à deux temps: Cycle de travail 
qui, pour être parcouru entièrement, néces- 
site deux courses successives d'un piston 
moteur d'un moteur alternatif à combus- 
tion interne. 

7.2.1 moteur à deux temps: Moteur qui 
fonctionne suivant le cycle à deux temps. 

8 DISPOSITION D'ENSEMBLE 

8.1 moteur à simple effet: Moteur dans 
lequel la combustion agit sur un seul et 
même côté de chaque moteur. 

8.2 moteur à double effet: Moteur dans 
lequel la combustion agit alternativement 
sur l'un et l'autre côté de chaque piston 
moteur. 

8.3 moteur à pistons opposés: Moteur, 
généralement à deux temps, ayant dans 
chaque cylindre deux pistons moteurs 
mécaniquement reliés, se déplaçant essen- 
tiellement dans des directions opposées, 
avec entre eux le fluide moteur. 

8.4 moteur à piston fourreau: Moteur 
dans lequel chaque bielle s'articule directe- 
ment sur son piston moteur, lequel trans- 
met à la paroi du cylindre l'effort latéral 
causé par l'obliquité de la bielle. 

8.5 moteur à crosse: Moteur dans lequel 
l'effort latéral causé par l'obliquité de la 
bielle est transmis par l'intermédiaire d'une 
piece coulissante (crosse) à des glissières 
fixées en dehors du cylindre. 

9 DISPOSITION DES CYLINDRES 

9.1 tranche de cylindres: Disposition 
des cylindres, dans laquelle l'axe du vile- 
brequin est perpendiculaire au plan passant 
par l'axe des cylindres moteurs. 

9.2 ligne de cylindres: Disposition des 
cylindres, dans laquelle l'axe du vilebrequin 
est parallèle au plan passant par l'axe des 
cylindres moteurs. 

8 ICQHCTPYKTHBHOE 
HCIIOJiHEHlClE 

8.1 pimrarenb npocTero p(eiicTBun: ABE- 
raTenb, B KOTOPOM cropame II~OHCXOAHT 
TOJIbKO C OAHOB H TO8 Xe CTOpOHbI KBX- 
AOïO pa6o~ero I'ïOpIïïHX. 

8.2 ABliïaTeJIb ABOfiHOïO AefkTBMR : ABH- 

IIepeMeHHO, TO C OAHOB, TO C ApyïO8 
CTOpOHbI KaXAOïO pa6oziero JIOpIiIHX. 

8.3 ABHKiTeJIb C iIpOTiiBQiIOJiOîKHO-ABiI- 
î K y ~ N M H C R  iïOpuiHRMK: ABYXTaKTHbI8 ABH- 

JI0 2 MeXaIIHYeCKH CBX3aHHbIX pa6o~nx 
IIOpJliHii, ABHXYWHXCR B OCHOBHOM B IIPO- 
THBOIIOJiOXHbIX HaIIpaBJIeHHXX C lIOMe- 
lqeHHbIM MeXAy HHMH pa6OnHM TeJIOM. 

raTenb, B KOTOPOM cropaHEie ~ ~ O H C X O A H T  

raTenb, HMemrqHii B KaxAoM nmnmnpe 

8.4 TpOiiKOBbi@ ABiIraTeJib : ABHïaTeJIb, 
B KOTOPOM KâXAbI8  IiIaTYH COeAHHfleTCX 
HeIIOCpeACTBeHHO C p a 6 o n a ~  IIOpiiiHeM, 
nepeAamWHM H a  cTeHKy UHnHHnpa 6 0 ~ 0 -  
BYK) CUJly, BbI3BâHHYEO HaKiiOHOM iiiaTyHa. 

9 PACIIOJIOXENHE ~HJIMEIAPOB 

9.1 s s e s ~ a  qunmnpos: Pacnonoxeme 

npoxogmqaa 1repe3 OCH QHJIHHA~OB, co- 
Aepxarqnxcri B 3~0i i  nnocKocTH, nepnew- 
AHKYJIXPHO OCH KonemaToro Bana ASH- 
rarrem. 

9.2 p n ~  quJinHApoB: PacnonoxeHHe IIH- 

xonmqarr ~ e p e s  OCH QHJIHHA~OB, pacnono- 
xeHHbIx B 3~08 IIJIOCKOCTH, napamenbHa 
OCH KoJiemaToro Bana nBHraTenn. 

I@ïJI"APOB, IIPH KOTOPOM IIJiOCKOCTb, 

JIHHAPOB, IipH KOTOPOM iIlIOCKOCTb, IIPO- 

STANDARDSISO.C
OM : C

lick
 to

 vi
ew

 th
e f

ull
 PDF of

 IS
O 27

10
:19

73

https://standardsiso.com/api/?name=ca4e381e55e1497c4846a3a47d77c03f


IS0 2710 - 1973 (E/F/R) 
HCO 2710 - 1973 (A/@/P) 

9.3 vertical engine: An engine with one 
or more cylinder banks each located in 
a vertical plane above its crankshaft. 

9.4 horizontal engine: An engine with one 
or more cylinder banks each located in a 
horizontal plane. 

9.5 inverted engine: An engine with one 
or more cylinder banks each located in a 
vertical plane below its crankshaft. 

9.6 in-line engine: An engine with one 
cylinder bank. 

9.7 vee-engine: An engine with two cyl- 
inder banks inclined at an angle to each 
other and with one crankshaft. 

I) 

9.8 twin bank engine: An engine with two 
parallel cylinder banks and two crankshafts. 

9.9 opposed cylinder engine: An engine 
with two cylinder banks located in the 
same plane on opposite sides of the crank- 
shaft. 

9.10 radial engine: An engine with more 
than two cylinders in each row equally 
spaced around the crankshaft. 

10 COMBUSTION CHAMBER 

Space in which ignition and combustion a occur. 

10.1 open combustion chamber: A com- 
bustion chamber which is not divided. 

10.2 divided combustion chamber: A com- 
bustion chamber divided into two parts 
(main part and subsidiary part) having 
deliberately restricted communication. 

10.2.1 pre-chamber: The subsidiary part 
of a divided combustion chamber into 
which fuel is injected, communicating 
through one or more comparatively nar- 
row passages with the other part of the 
Combustion chamber. 

10.2.2 whirl chamber: The subsidiary part 
of a divided combustion chamber into 
which fuel is injected, communicating 
through one large passage with the other 
part of the combusion chamber and being 
designed to have a controlled swirl of the 
working medium. 
NOTE-A chamber of this type is also known as 
a swirl chamber. 

9.3 moteur vertical: Moteur avec une ou 
plusieurs lignes de cylindres, chacune étant 
située dans un plan vertical, au-dessus de 
son vilebrequin. 

9.4 moteur horizontal: Moteur avec une 
ou plusieurs lignes de cylindres, chacune 
étant située dans un plan horizontal. 

9.5 moteur inversé: Moteur avec une ou 
plusieurs lignes de cylindres, chacune étant 
située dans un plan vertical au-dessous de 
son vilebrequin. 

9.6 moteur en ligne: Moteur avec une 
ligne de cylindres. 

9.7 moteur en V: Moteur avec deux lignes 
de cylindres, faisant un certain angle entre 
elles et avec un seul vilebrequin. 

9.8 moteur en double ligne: Moteur avec 
deux lignes parallèles de cylindres et deux 
vilebrequins. 

9.9 moteur à cylindre opposés: Moteur 
avec deux lignes de cylindres situées dans 
un même plan et de part et d'autre du 
vilebrequin. 

9.10 moteur en étoile: Moteur avec plus 
de deux cylindres dans chaque tranche et 
disposés régulièrement autour du vilebre- 
quin. 

10 CHAMBRE DE COMBUSTION 

Espace où ont lieu l'allumage et la com- 
bustion. 

10.1 chambre de combustion ouverte: 
Chambre de combustion qui n'est pas 
divisée. 

10.2 chambre de combustion divlsbe: 
Chambre de combustion divisée en dcux 
éléments (élément principal et élément 
annexe), avec une communication volon- 
tairement réduite. 
10.2.1 préchambre: Elément annexe d'une 
chambre de combustion divisée, dans lequel 
le combustible est injecté, communiquant 
par un ou plusieurs passages relativement 
étroits avec l'autre partie de la chambre 
de combustion. 

10.2.2 chambre de tourbillonnement : Elé- 
ment annexe d'une chambre de combus- 
tion divisée dans lequel le combustible est 
injecté, communiquant avec l'autre partie 
de la chambre de combustion par un large 
passage établi pour obtenir une turbulence 
déterminée du Auide moteur. 
NOTE - Une chambre de ce type est anssi connue 
sous le nom de chambre de turbulence. 

9.3 BepTWKaAbHbïfi ABMI'aTeJlb: ABnra- 
TeJIb C OAHHM HnH HeCKOJibKHMU PXAaMH 
IJHJIHHAPOB, KaXAbIP 113 KOTOPbIX PaCIIO- 
JiOXeH B BepTHKaJibHOif IIJIOCKOCTH HaA 
CBOHM KOJIeHYaTbIM BaJiOM. 

10 KAMEPA CïOPAHkIR 

IIpocTpaHcTBo, rAe n p o ~ c x o p ~ ~  3 a ~ ~ r a -  
m e  U cropame. 

10.1 OTKpbrrarr KaMepa cropaem: KaMe- 
pa cropaam, KoToparr He pamene~a.  

10.2 pa3nene~earr KaMepa cropaesrr: Ka- 
Mepa cropaHm, p a 3 ~ e n e ~ ~ a a  H a  ABe Yacm 
(OCHOBHYK) II AOIIOJiHIITeJlbHy30), c006- 
lyaIOmEIeCX IIpOd>HJIHpOBaHHbIM KûHûJiOM. 
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10.2.3 air chamber: The subsidiary part 
of a divided combustion chamber into 
which fuel is not injected, the communica- 
tion with the other part of the combustion 
chamber being restricted. 

10.2.4 piston chamber: The subsidiary 
part of a divided combustion chamber 
situated in the piston. 

11 DIMENSIONAL DATA 

11.1 cylinder bore: The nominal inner 
diameter of the working cylinder. 

11.1.1 piston area: The area of a circle 
of diameter equal to the cylinder bore. 

NOTE-For an engine in which a piston rod passes 
through the combustion space, this area must be 
reduced by the area of the cross section of the 
piston rod. 

11.2 stroke: The nominal distance 
through which a working piston moves 
between two successive reversals of its 
direction of motion. 

11.2.1 dead centre: The position of the 
working piston and the moving parts 
which are mechanically connected to it at 
the moment when the direction of the 
piston motion is reversed (at either end 
point of the stroke). 
11.2.1.1 bottom dead centre: Dead centre 
when the piston is nearest to the crankshaft. 

11.2.1.2 top dead centre: Dead centre 
when the piston is farthest from the 
crankshaft. 
NOTE-In engines with only one piston in each 
cylinder the expression “ outer dead centre ” is some- 
times used inftead of“ top dead centre ” and “ innEr 
dead centre instead of “bottom dead centre . 
However, for opposed piston engines and free piston 
engines it is common to use these expressions in 
the opposite sense. 
Only the terms defined in 11.2.1.1 and 11.2.1.2 shall 
be used. 

11.3 stroke/bore ratio: The ratio of the 
numerical values of stroke and bore. 

11.4 nominal volume : Volume calculated 
from nominal dimensions. 
NOTE-Nominal volumes are mainly used for 
mechanical but not for thermodynamic calcula- 
tions. 

11.4.1 piston swept volume: The nominal 
volume generated by the working piston 
when travelling from one dead centre to 
the next one, calculated as the product of 
piston area and stroke. 

NOTE-In opposed piston engines, the piston swept 
volume is defined as the sum of these nominal 
volumes for the pistons in one cylinder. 

10.2.3 chambre à réserve d’air: Elément 
annexe d’une chambre de combustion 
divisée, dans lequel le combustible n’est 
pas injecté, la communication avec l’autre 
partie de la chambre de combustion étant 
réduite. 

10.2.4 chambre dans le piston: Elément 
annexe d’une chambre de combustion 
divisée, situé dans le piston. 

11 DONIVEES DIMENSIONNELLES 

11.1 alésage du cylindre: Diamètre nomi- 
nal intérieur du cylindre moteur. 

11.1.1 surface du piston: Surface d’un 
cercle de diamètre égal à l’alésage du 
cylindre. 
NOTE - Pour un moteur dans lequel une tige de 
piston traverse la chambre de combustion, cette 
surface doit être diminuée de la surface de la section 
transversale de la tige de piston. 

11.2 course: Distance nominale par- 
courue par un piston moteur se déplaçant, 
entre deux renversements successifs de sa 
direction de mouvement. 

11.2.1 point mort: Position du piston 
moteur et des parties mobiles qui lui sont 
mécaniquement liées, au moment où s’in- 
verse la direction du mouvement de ce 
piston (à un point extrême ou à l’autre 
de la course). 
11.2.1.1 point mort inférieur (bas): Point 
mort correspondant à la position du piston 
la plus proche du vilebrequin. 
11.2.1.2 point mort supérieur (haut): Point 
mort correspondant à la position du piston 
la plus éloignée du vilebrequin. 
NOTE - Dans un moteur ayant seulement un 
piston dans chaque cylindre, l’expression U point 
mort extérieur e est quelquefois utilisée au lieu de 
U point mort supérieur L et l’expression e point mort 
intérieure au lieu de upoint mort inférieur n. 
Cependant, pour les moteurs à pistons opposés 
ot les moteurs à pistons libres, il est courant d’utiliser 
ces expressions en sens contraire. 
Seuls les termes définis en 11.2.1.1 et 11.2.1.2 doivent 
être utilisés. 

11.3 rapport course/alésage: Rapport des 
valeurs numériques de la course et de 
l’alésage. 

11.4 volume nominal: Volume calculé à 
partir des dimensions nominales. 
NOTE - Les volumes nominaux sont en général 
employés pour les calculs mécaniques et non thermo- 
dynamiques. 

11.4.1 cylindrée unitaire: Volume nomi- 
nal engendré par le piston moteur quand 
il passe d’un point mort à l’autre, obtenu 
en multipliant la surface du piston par 
la course. 

NOTE - Dans un moteur à pistons opposés, la 
cylindrée unitaire est définie comme étant la somme 
des volumes nominaux engendrés par les pistons 
d’un cylindre. 

10.2.3 n o ~ ~ y u i ~ a a  KaMepa: AOIIOJIHU- 
TeJIbHaR YaCTb pa3neJIeHHOfi KaMePb1 WO-  
paHUII, B KOTOpYIo TOiUIUBO He BïIpbICKU- 
BaeTCR M KOTOpaII coo6rsae~crr C ApyïOfi 
YsLCTbIo KaMePb1 IIpO@HlIMpOBaHHbIM Ka- 
HûJIOM. 

10.2.4 KaMepa n nopuiee: AononHmenb- 
HaR Yamb pa3~ene”ofi KaMepbI CropaHm, 
pacnonoxeHHofi B nopmae. 

11 UAPAMETPbI 
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11.4.2 engine swept volume: The sum of 
all piston swept volumes of the engine. 

11.4.3 clearance volume: The nominal 
volume of the space on the combustion 
side of the piston at top dead centre. 

11.4.4 cylinder capacity (of all cylinders) : 
The sum of the clearance volumes and 
piston swept volumes of all the cylinders 
of the engine. 

11.5 working medium volume: The vol- 
ume occupied by the working medium on 
the combustion side of the piston at a 
given point of the cycle. 
N O T C F o r  a double acting engine the volume on 
each side of the working piston is considered 
senaratelv. FOI an oonosed niston ennine the volume 
bitween ihe two pi&Ôns is considered. I. 
11.5.1 cylinder volume: The maximum 
working medium volume. 
11.5.2 combustion space volume: The 
minimum working medium volume. 
NOTE-This volume is also known as the compres- 
sion space volume. 

11.5.3 compression ratio: The numerical 
value of the cylinder volume divided by 
the numerical value of the combustion 
space volume. 
NOTE-All the values referred to in 11.5 to 11.5.3 
are normally in the cold condition. If otherwise, 
the condition shall be stated. 

12 GAS EXCHANGE 

12.1 natural aspiration: The supply of a 
fresh charge to a working cylinder solely 
by the difference between the atmospheric 
pressure and the pressure in the cylinder. 

N O T G F o r  two stroke engines the term “ natural 
asoiration” is often used incorrectly when air is O 
foiced into the cylinders by external compression 
at a pressure slightly above the atmospheric pressure. 

12.2 pressure-charging: The supply of air 
(or mixture) to a working cylinder at a 
pressure raised above atmospheric pressure 
in order to increase the mass of charge. 

12.2.1 tuned intake pressure-charging : 
Pressure-charging in which the fresh charge 
is pre-compressed by a pressure wave 
resulting from resonance in the intake duct. 

12.2.2 independent pressure-charging : 
Pressure-charging in which the fresh charge 
is pre-compressed by means of a com- 
pressor which receives its power from a 
source other than the engine to be charged. 
12.2.3 mechanical pressure-charging : Pres- 
sure-charging in which the fresh charge is 
pre-compressed by means of a compressor 
driven mechanically (for example, gears, 
chains) by the engine to be charged. 

11.4.2 cylindrée du moteur: Somme des 
cylindrées unitaires de tous les pistons du 
moteur. 
11.4.3 espace mort: Volume nominal de 
l’espace côté combustion du piston, au 
point mort supérieur. 

11.4.4 capacité des cylindres: Somme des 
espaces morts et des cylindrées unitaires 
de tous les cylindres du moteur. 

11.5 volume du fluide moteur: Volume 
occupé par le fluide moteur du côté du 
piston supportant la combustion, à un 
point donné du cycle. 
NOTE - Pour un moteur à double effet, le volume 
de chaque côté du piston moteur est à considérer 
séparément. Pour un moteur à pistons opposés, 
considérer le volume entre les deux pistons. 

11.5.1 volume du cylindre: Volume maxi- 
mal du fluide moteur. 
11.5.2 volume de l’espace de combustion: 
Volume minimal du fluide moteur. 
N o m  - Ce volume est aussi connu sous le nom: 
volume de l’espace de compression. 

11.5.3 taux de compression: Valeur numé- 
rique du volume du cylindre divisée par la 
valeur numérique du volume de l’espace 
de combustion. 
NOTE - Toutes ces valeurs citées en 11.5 à 11.5.3 
se réfèrent normalement à l’état froid. Autrement, 
les conditions du moment doivent être spécifiées. 

12 MOUVEMENT DES GAZ 

12.1 aspiration naturelle: Introduction de 
la charge fraîche dans un cylindre moteur, 
uniquement par la différence entre la pres- 
sion atmosphérique et la pression dans le 
cylindre. 
NOTE - Dans les moteurs à deux temps, I’expres- 
sion U aspiration naturelle m est souvent utilisée à 
tort quand l’air est envoyé dans le cylindre par 
une compression extérieure, à une pression légère- 
ment supérieure à celle de l’atmosphère. 

12.2 suralimentation: Introduction de l’air 
(ou du mélange) dans un cylindre moteur, 
à une pression supérieure à celle de la 
pression atmosphérique, dans le but d’aug- 
menter la masse de cette charge. 
12.2.1 suralimentation par oscillation d’ad- 
mission: Suralimentation dans laquelle la 
charge fraîche est précomprimée par une 
oscillation de pression résultant d’une 
résonance dans la tuyauterie d’admission. 
12.2.2 suralimentation indépendante : Sur- 
alimentation dans laquelle la charge fraîche 
est précomprimée au moyen d’un compres- 
seur qui reçoit sa puissance d’une source 
indépendante du moteur à suralimenter. 
12.2.3 suralimentation mécanique : Surali- 
mentation dans laquelle la charge fraîche 
est précomprimée au moyen d’un compres- 
seur entraîné mécaniquement (par exemple: 
engrenages, chaînes) par le moteur à surali- 
menter. 

11.4.2 pa6owü o 6 a e ~  AnnraTenn: CYM- 

,qmraTem. 
MR pa6onax 065eMOB BCeX qUJïHHnpOB 

11 e4.3 IlpOCTpaHCTBO CXBTHR: HOMH- 
HWbHbI& o 6 3 e ~  npOCTpaHCTBa Han (non) 
IIOpIJIHeM CO CTOPOHbI CïOpaHIlX B BepX- 
H& MePTBOP TOYKe. 
11.4.4 IlOJIHbifi o 6 a e ~  BCeX IlHJiliHAPOB: 
CYMMa npOCTpaHCTB CXaTUII U pa6on~x 
065eMOB BCeX ~HnilHApOB flBHïaTeJr5i. 

11.5 o 6 5 e ~  pa6o.iero Tena: 0 6 a e ~ ,  3a- 

mm, 06pameHHOfi K xaMepe cropaHm, 
B AaHHbI& MOMeHT qHKna. 
ITPHMEYAHHE - Ann nBnraTenn nsokoro neP- 
CTSHS o 6 a e ~  pa6osero Tena c KaxnoH CToponbI 
nopurnu paccMarpneaeTcn oTnenbno. Anu nanra- 
Tenu c npoTueononoxtao nBnxyuuMcu nopiunmm 
yqarbrsaeTcn o 6 5 e ~  pa6osero Tena, s a ~ n ~ o s e a ~ b ~ ü  
Memny nopluHuMn. 

11.5.1 o 6 a e ~  ~HJïHHApa: MaKCEiMaJIbHbIP 

HaTbIl% ~ ~ ~ O Y H M  TenOM CO CTOPOHbI n0p- 

o 6 a e ~  pa6onero Tena. 
11 S .2  0 6 5 e ~  npOCTpaHCTBa CrOpaHHR: 
MtlHHMWIbHbIfi o 6 5 e ~  pa6onero Tena. 
IIPMMEYAHHE - 3 T O T  o 6 5 e ~  U3BeCTeH Tame 
Kat( 06beM HpOCTpaHCTBa CXaTIIIIi 

11.5.3 CTeneHb CXQTHR: %ïCJIeHHaX Be- 
nWiUHa OTHOïJieHWI o 6 a e ~ a  4HnUHApa 
K qHCJleHHOa BeSIUYHHe o 6 5 e ~ a  IlpOCTpaH- 
CTBa CrOpaHU%. 
IIPHMEYAHHE - Bce BennWiHbï, ynOMUliYTbIe 
B IlYHKTaX C 11.5 Il0 11.5.3, 06b19~0 6epy~cfl nJlX 

HbIe YCnOBUff nOnZHb1 6bITb npHBeneHb1 K HOP- 
MmbHbIM. 

xononnoro CocTounm. B npormnoM cnysae naa- 

IIPHMEYAHHE - B nByxTaKTnbIx neurarenux 
TepMnH «ecTecTBeHxoe Bcacbmaane» -iacTo yno- 
~pe6nnercn ouu60sao B npuMeHenuu K npueynu- 
Tenbnoii nonase ~03nyxa B uxnunnp BueurHnM 
KoMnpeccopoM c naBnenneM cnema npeBbimaroumM 
arMoctpepnoe. 

12.2 HaAAyB: nonasa sapma ~osnyxa 

npesbmaIomaM amroc<lpepaoe, c qenbm 
ysenHneHm MaccbI 3 ~ 0 r o  sapma. 

(IrJtIl CMWH) B L(HJIIJIEIH&l IlOA AaBJleHHeM, 

7 
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12.2.4 turbo-charging: Pressure-charging 
in which the fresh charge is pre-compressed 
by means of a compressor driven by a 
turbine fed by the exhaust gas of the 
engine to be charged. 

12.3 charge cooling: The cooling of the 
charge after compression in a pressure- 
charger and before entering the working 
cylinder. 

12.4 scavenging: The expulsion of gases 
from the working cylinder by fresh charge 
admitted through the inlet valves or ports 
while the exhaust valves or ports are open. 

12.4.1 TYPE OF SCAVENGING OF TWO 

12.4.1.1 ainiflow scavenging: Axial flow 
scavenging occurring when the inlet ports 
and the exhaust ports are at opposite ends 
of the working cylinder with the combus- 
tion space between them. 

STROKE ENGINE 

12.4.1.2 cross scavenging: Transverse flow 
scavenging occurring when the inlet ports 
and the exhaust ports are at the same end 
of the working cylinder and are substan- 
tially on opposite sides of the cylinder. 

12.4.1.3 loop scavenging: Transverse flow 
scavenging occurring when the inlet ports 
and the exhaust ports are at the same end 
of the working cylinder and are sub- 
stantially on the same side of the cylinder. 

12.4.2 METHOD OF SCAVENGING 

12.4.2.1 crankcase Scavenging: A method 
of scavenging in which fresh charge is 
induced and compressed in each crank 
chamber by the action of its working piston. 

12.4.2.2 scavenging by blower: A method 
of scavenging in which fresh charge is 
supplied by a blower. 

12.4.2.3 exhaust pulse scavenging: A meth- 
od of scavenging in which the expulsion 
of gases from the working cylinder is 
assisted by a low exhaust pressure resulting 
from pulsation in the exhaust manifold. 

13 FREE PISTON ENGINE 

Mechanism delivering power by the com- 
bustion of fuel in one or more cylinders 
in which working pistons reciprocate, but 
are not mechanically constrained. The 
power is thus not transmitted by a shaft. 

12.2.4 suralimentation par turbo-souf- 
flante: Suralimentation dans laquelle la 
charge fraîche est précomprimée au moyen 
d’un compresseur entraîné par une turbine 
actionnée par les gaz d’échappement du 
moteur à suralimenter. 

12.3 refroidissement de la charge: Refroi- 
dissement de la charge après compression 
dans un compresseur et avant entrée dans 
le cylindre moteur. 

12.4 balayage: Expulsion des gaz du 
cylindre moteur par la charge fraîche 
arrivant par les soupapes ou lumières 
d’admission, pendant que les soupapes ou 
lumières d’échappement sont ouvertes. 

12.4.1 TYPE DE BALAYAGE DE MOTEUR 
À DEUX TEMPS 

12.4.1.1 balayage longitudinal (équicou- 
rant): Passage longitudinal du balayage 
quand les orifices d’admission et les ori- 
fices d’échappement sont respectivement 
aux extrémités opposées du cylindre mo- 
teur, avec entre eux l’espace de com- 
bustion. 

12.4.1.2 balayage transversal: Passage 
transversal du balayage, quand les orifices 
d’admission et les orifices d’échappement 
sont à la même extrémité du cylindre 
moteur, et par définition diamétralement 
opposés. 
12.4.1.3 balayage en boucle: Passage 
transversal du balayage, quand les orifices 
d’admission et les orifices d’échappement 
sont à la même extrémité du cylindre 
moteur et, par définition, sur le même côté 
du cylindre. 

12.4.2 M~THODE DE BALAYAGE 

12.4.2.1 balayage par le carter : Méthode 
de balayage, dans laquelle la charge fraîche 
est introduite et comprimée dans chaque 
carter de manivelle, par l’action du piston 
moteur correspondant. 

12.4.2.2 balayage par soufflante: Méthode 
de balayage dans laquelle la charge fraîche 
est fournie par une soufflante. 

12.4.2.3 bralayage par oscillation d’échap- 
pement: Méthode de balayage dans laquelle 
l’expulsion des gaz du cylindre moteur 
est favorisée par une basse contre-pression 
d’échappement résultant d’oscillations dans 
la tuyauterie d’échappement. 

13 MOTEUR A PISTONS LIBRES 

Mécanisme fournissant de la puissance par 
combustion d’un combustible dans un ou 
plusieurs cylindres où les pistons moteurs 
à mouvement alternatif ne sont pas méca- 
niquement reliés. La puissance n’est alors 
pas transmise par un arbre moteur. 

12.2.4 1-a30~py6HbIk HaAAJ’B: HaAAYB, 

TenbHO CXHMWTCII C IiOMOIqbH) KOMlIpeC- 
copa, iIpLIBOAHMOI‘0 Typ6EIHO&, pa60~am- 
We& Ha BbIXJIOnHbIX ïa3aX HaAAyBaeMOrO 
ABHïaTenR. 

npH KOTOPOM cBexd sapm npemapa- 

12.3 oxnaxcneaae sapxna : Oxnameme 
s a p ~ ~ a  nocne cxaTm B KoMnpeccope 
nepeg BXOAOM B p a 6 o n ~ i  UH~LIHAP. 

12.4 npOAyBKa: BbITanKHBaHHe ïa30B 113 
pa6o~ero JJHJïHHApa CBeXiHM JapRAOM, 
n0CTyiiHBIJEM Yepes BiiyCKHbIe KJIanâHbI 
HnH OKHa npH OTKpbITbIX BbIXJiOnHbIX KJIB- 
IIaHâX HJiM OKHaX. 

12.4.1 nPOAYBKA ABYXTAKTHOïO 
ABHïATEJiR 

12.4.1.1 IQRMOTOqHaR npOnyBiW: np0- 
AyBKa OCeBbIM IIOTOKOM, K O ï A a  BnyCKHbIe 
H BbInyCKHbIe OKIia PâCiiOnOXeHbI Ha iiP0- 
THBOllOJiOXHbIX KOHUaX JJHJlHHAPa, a 3 0 H â  
CXaTHR HaXOAHTCR MeXAy HHMLI. 

12.4.1.2 nonepeviiarr nponyBica: ~ P O A Y B -  
Ka nonepembm noToKoM, KorAa BnycK- 

OAHOM KoHqe, HO Ha AHaMeTpanbHo npo- 
HbIe EI BbInyCKHbIe OKHa PaCIIOnOXeHbI H a  

THBOilOnOXHbIX CTOpOHûX JJEIJiHHJ(pâ. 

12.4.1.3 nemeBarr nponyma: npoAyeKa 
IiOIiepeYHbIM nOTOKOM, KOïAa BilyCKHbIe Ei 
BbIIiyCKHbIe OKHâ HaXOARTCII Ha  OAHOM 
KOHlJe H Ha OAHOZi CTOPOHe ULInHHApa. 

12.4.2 METOA nPOAYBKLI 

12.4.2.1 icapTepHaR npoayma: MeT0.n 
~POAYBKH,  npH KOTOPOM cBextai  sap^^ 

pa6o~ero ~ O ~ I I I H R  B Kaxno& K~HBOIUHII- 
HOZ~ KaMepe KapTepa. 

BBOAHTCR H CXEIMaeTCII IIOA AefiCTBHeM 

12.4.2.2 BeHTAnRTOPHaR IipOAyBKa: Me- 
TOR IIPOAYBKLI, iipH KOTOPOM CBeX11& 
s a p n ~  noAaeTcrr HarixeTaTeneM. 
12.4.2.3 nponyeica icoJre6a~nxMa BbixJro- 
na: MeTOA II~OAYBKH, npH KOTOPOM yna- 
neme r a 3 0 ~  ~3 qmnn~,qpa 06ecr1e~~1~ae~crr 
HH3KHM IipOTEIBOAaBJIeHUeM BbIXnOïIa B pe- 
3ynbTaTe KOJIe6aHHi nOTOKa îa30B BbI- 
XJIOIIHO& ~py6e .  
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