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FOREWORD

ISO (the Internafional Organization for Standardization) is a worldwide federation of
national standardp institutes (ISO Member Bodies). The work of developing International
Standards is carrled out through ISO Technical Committees. Every Member Body inter-
ested in a subject for which a Technical Committee has been set up has the right to be repre-
sented on that Committee. International organizations, governmental and non-governmental,
in liaison with ISQ, also take part in the work.

Draft Internationfl Standards adopted by the Technical Committees are circulated to the
Member Bodies fgr approval before their acceptance as International Standards by the ISO
Council.

International Stapdard ISO 2710 was drawn up by Technical Committee ISO/TC 704
Internal combustion engines, and circulated to the Member Bodies in February 1972,

It has been approved by the Member Bodies of the following countries:

Austria Ireland Switzerland
Belgium Ttaly Thailand
Czechoslovpkia Japan _ Turkey
Denmark Netherlands United Kingdom
Egypt, Arap Rep. of Romania US.A.

France South Africa, Rep. of U.S.S.R.
Germany Spain

India Sweden

The Member Body of the following country expressed disapproval of the document on

technical grounds
Australia

AVANT-PROPO$

ISO (Organisation Internationale de~Nermalisation) est une fédération mondiale d’orga-
nismes nationaux| de normalisation (Comités Membres ISO). L’élaboration de Normes
Internationales es{ confiée aux Corités Techniques ISO. Chaque Comité Membre intéressé
par une étude a 14 droit de faire\partie du Comité Technique correspondant. Les organisa-
tions internationajes, gouvernementales et non gouvernementales, en liaison avec I'ISO,
participent également aux travaux.

Les Projets de Nprmes, Internationales adoptés par les Comités Techniques sont soumis
aux Comités Methbres pour approbation, avant leur acceptation comme Normes Inter-
nationales par le EU‘HS PS5O

La Norme Internationale ISO 2710 a été établie par le Comité Technique ISO/TC 70,
Moteurs a combustion interne, et soumise aux Comités Membres en février 1972.

a3
CIL UG T LoV,

Elle a été approuvée par les Comité Membres des pays suivants:

Afrique du Sud, Rép. d° Inde Suisse
Allemagne Irlande Tchécoslovaquie
Autriche Italie Thailande
Belgique Japon Turquie
Danemark Pays-Bas U.R.S.S.
Egypte, Rép. arabe d’ Roumanie U.S.A.

Espagne Royaume-Uni

France Suéde

Le Comité Membre du pays suivant a désapprouvé le document pour des raisons techniques:
Australie

it
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Komurer—wien CIICAYIOINCH CTPaHbI OTKJIOHMII JOKYMEHT IO TEXHUYECKUN MOTHBAM
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INTERNATIONAL STANDARD
NORME INTERNATIONALE

MEXJIYHAPOJHBLINT CTAHJAPT

ISO 2710 - 1973 (E[F/R)
FICO 2710 - 1973 (A/®[P)

Reciprocating internal
combustion engines

Moteurs alternatifs
a combustion interne

JlBurarenu BHYTpPEHHETO
CrOpaHus C BO3BPATHONOCTY-
IaTeIbHBIM JIBH:KEHHEM

IGeneral definitions

1 SCJPE AND FIELD OF
APPLICATION

1.1 This International Standard contains
an interpational vocabulary and definitions
of a general character relating to recipro-
cating ifternal combustion engines.

1.2 This International Standard does not
cover erjgines used to propel:

a) airpraft;
b) aujomobiles and trucks;

¢) agticultural and industrial types of
tragctors;

d) rogd construction and earth-moving
mgchines;

€) mgtorcycles.

2 MAIN DEFINITION

reciprocpiting internal combustion. ‘engine:
A mechanism delivering shaft power by the
combusllion of fuel in one or. mote cylinders
in which working pistons. reciprocate.

NOTE—When such_a‘mechanism does not deliver
shaft powgr but power in the form of hot gas, the
mechanisth is known-as a piston gas generator.

Définitions générales

1 OBJET ET DOMAINE
D’APPLICATION

1.1 La présente Norme Internationale
contient un vocabulaire international ainsi
que les définitions de caractére généfal
relatifs aux moteurs alternatifs & combus-
tion interne.

1.2 La présente Norme Internationale
ne s’applique pas aux moteurs utilisés pour
la propulsion des:

a) aéronefs;
b) automobiles'€t camions;

¢) tracteurs du type agricole ou indus-
triel;

d) engins de terrassement et travaux
routiers;

€) motocyclettes.

2 DEFINITION PRINCIPALE

moteur alternatif a combustion interne:
Meécanisme fournissant de la puissance sur
un arbre moteur, par combustion d’un
combustible, dans un ou plusieurs cylindres
équipés de pistons moteurs 4 mouvement
alternatif.

NOTE — Quand un tel mécanisme ne fournit pas
de puissance sur un arbre moteur, mais sous forme
de gaz chaud, le mécanisme est appelé générateur
de gaz A pistons.

O6ume oanz(eJIemm

1 ~OBJIACTDb IIPUMEHEHMS

1.1 3rtor MexayHapoIHbIii CTAaHAAPT CO-
HEPKUT MEXKITYHAPOMHHI CIIOBaph M COOT-
BETCTBYIOINME OUpelesleHus OOIIero xa-
paKTepa IO MOPIIHEBHIY ABUTATENAM BHY-
TPEHHETO CTOPAHUA.

1.2 3rtor MexayHapduubiil craHmapT He
BKJIFOYAET IBUTATENN HNCIONBb3yeMbIC Ha:

a) caMoyeTax;
6) aBTOMOOHIISX ;

B) CeNIbCKOXO3SCTBEHHBIX ¥ TPOMBIII-
JIEHHBIX TPaKTOpaK;

r) DOPOXKHBIX ® 3eMUICPOMHBIX MaImu-
HaxX;

) MOTOUHMKJIAX.

2 TJABHOE OIIPENEJIEHUE

HOPINHEBOIi ABHrATEIbL BHYTPEHHErO Cropas
musg: MexaHusM, OTHFIOMHAN MOLIHOCTR
Ha Bal BCIEACTBHE (ropaHds TOIUIHBA
B ONHOM WM HECKOJNLKMX LHIHHIpAX,
MMEOIUX paGovue MOMIHM ¢ BO3BPATHO~
HOCTYNATENBHEIM IBIKEHHACM.

TIPUMEYAHHME — Korpa| Takoif MexaHH3M OT-
[aeT MOLIHOCTH HE Ha Ball, § B BHJIe FTOPAYEro rasa,
MexaHd3M Ha3bIBAeTCA NOPLJHEBOI reHEpaTop rasa.,

3 RECIPROCATING INTERNAL
COMBUSTION ENGINES,
CLASSIFIED BY METHGOD
OF IGNITION

3.1 compression ignition engine: An engine
in which ignition is effected by the tempe-

rature of the cylinder contents, resulting §

solely from their compression.

3.2 hot bulb engine: An engine in which
ignition is effected by the temperature of
the cylinder contents, resulting not solely
from their compression but also from a
local hot surface.

3 MOTEURS ALTERNATIFS
A COMBUSTION INTERNE
CLASSES PAR METHODE
D’ALLUMAGE

3.1 moteur a allumage par compression:
Moteur dans lequel I’allumage est effectué
par 14 température du contenu du cylindre,
résultant uniquement de sa compression.

3.2 moteur a boule chaude: Moteur dans
lequel I’allumage est effectué par la tempé-
rature du conteru du cylindre, résultant
non seulement de sa compression, mais
également d’une paroi chaude locale.

3 TIOPIMHEBBIE JABUTATEJIN
BHYTPEHHEI'O CI'OPAHIAI,
KJACCHOULIUPYEMBIE I1O
METOAY BOCIINIAMEHEHWSA

3.1 JABMTaTeNh ¢ BOCIUIAMEHEHHEM OT CiKa-
Tua: [Buraresnb, B KOTOPOM BOCIIIaAME-
HEHWe OCYIEeCTBIIsIETCS Gnaromaps TeMre-
patype COAEPXHMOIO B IMIIVHApPE, IOJY-
YEHHOY TOJIBKO B PE3yBTATE €r0 CKATHUA.

3.2 KallOpU3ATOPHLLI ABUrATENL ¢ ropf-
UM 3anaJBHAKOM: JBUTATENh, B KOTOPOM
BOCIUIAMEHEHHE OCYIIECCTBILIETCA OT TEM-
[ePaTYPBI COAEPKUMOTO LHIHHIPA, MOy~
YCHHOM HE TOJBKO OT CXaTsi, HO H OT
MECTHOI ropsiyeil TOBEpXHOCTH.
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3.3 engine with externally supplied igni-
tion: An engine in which ignition is effected
by a device in the combustion chamber
supplied with energy from a source situated
outside the cylinder.

3.3.1 spark ignition engine: An engine in
which ignition is effected by means of an
electric spark.

NOTE—In some co i hi i is also
known as an “ otto-eggine ”,

3.4 convertible engine: An engine so de-
signed and equippgd that, by some changes
to the constructiqn of the engine, it can
be converted readily from a compression
ignition engine intp a spark ignition engine
or vice-versa.

4 RECIPROCATING INTERNAL
COMBUSTION ENGINES,
CLASSIFIED [BY KIND OF FUEL

4.1 liquid fuel emgine: An engine which
operates on liquid fuel.

4.1.1 compressiog ignition oil engine: A
compression ignitjon engine in which air
is compressed apd liquid fuel (oil) is
introduced into each cylinder near the end
of this compressign.

NOTE—This engine| is generally known as a
“ diesel-engine ”.

4.1.2 spark ignitipn engine with carburettor
(carburettor enging¢): A spark ignition en-
gine in which a mixture of air and fuel
is formed outside [the cylinder in a device
called a carburett¢r.

4.1.3 spark ignitipn engine with fuel.injec-
tion: A spark igpition engine \in-*which
liquid fuel is injepted either{into the air
intake ducts or into the cylinders.

3.3 moteur a4 allumage par appareillage
externe: Moteur dans lequel I’allumage
est effectué par un dispositif agissant dans
la chambre de combustion, et alimenté par
une source d’énergie extérieure au cylindre.

3.3.1 moteur 3 allumage par étincelle:
Moteur dans lequel I’allumage est effectué
par une étincelle électrique.

3.4 moteur convertible: Moteur réalisé de
telle maniére qu’avec quelques modifica-
tions, il puisse étre transformé rapidement
de moteur & allumage par compression en
moteur 4 allumage par étincelle et vice-
versa.

4 MOTEURS ALTERNATIFS
A COMBUSTION INTERNE,
CLASSES PAR GENRE
DE COMBUSTIBLE

4.1 moteur 2 combustible liquide: Moteur
qui utilise un combustible liquide.

4.1.1 moteur & huile lourde & allumage
par compression: Moteur a<dllumage par
compression, dans lequel de ’air est com-
primé, et ol le combustible liquide (huile
lourde) est introduit.dans chaque cylindre
vers la fin de cette compression.

NOTE — Ce moteur est généralement connu sous
le nom de ¢moteéur diesel ».

4.1.2 moteur a allumage par étincelle avec
carburateur (moteur A carburateur): Moteur
A “allumage par étincelle, dans lequel le
mélange air/combustible est réalisé, en
dehors du cylindre, dans un appareil
appelé carburateur.

4.1.3 moteur a allumage par étincelle avec
injection de combustible: Moteur a allu-
mage par étincelle, dans lequel le combus-
tible liquide est injecté, soit dans les
conduits d’admission d’air, soit dans les
cylindres.

3.3 npuratens ¢ BOCIVIAMEHEHHEM OT
BHEINHEro MCToYHuKa: [IBurarens B KOTO-
POM BOCIUIAMEHEHME OCYIIECTBIIACTCS OT
yCTpoiicTBa B KaMepe Cropanus, IOy~
YAFOIIErO SHEPIHIO OT WUCTOYHHKA, PACHo-
JIOKEHHOIO BHE IMJIMHIDPA.

3.3.1 gBuraTeq b ¢ HCKpPOBBIM 32KHTa-
Huem: [lBurarens, B KOTOpOM BOCIUIA-
MEHEHUE OCYLIECTBIISCTCS DIIEKTPUIECKOM
YICKPOH.

TNPUMEYAHWE -— B HEKOTOPHIX CIpaHax 3TOT
[BAraTeNh M3BECTEH IIOJ HA3BaHUEM {OBUraTenb
oTTOY.

3.4 xouseprupyembiii asuraTeanp (Bura-
TeNb, KOTOPBIi MyTeM, HEKOTOPbIX MOIH-
(buxammit MOXHO JIeCKO) ¥ GHICTPD TIpeos-
pasoBaTh M3 OBATATENSN C BOCHUIAMEHE-
HHEM OT CXKaTHS B IBUTATEH C UEKPOBBIM
3aKUranaeM H)o0paTHO,

4, TIOPIIHEBBIE JABUTATEJA
BHYTPEHHEI'O CTOPAHHSA,
KJIACCUOULIPYEMBIE [ITO
BUJIY TOILIVIBA

4.1 japuratenb KMAKOro Tomamga: [IBm-
rarenb, KOTOPBIL paloTaer Ha |XKHAKOM
TOIIIHABE.

4.1.1 aArareib TAXKEIOro TONAMBA C BOC-
IAMEHeHHeM oT cxarus: [IsuraTeib C BOC-
IUTAMEHEHHEM OT CXKATHUSA, B KOTOOM CXKHE-
MAaeTCs BO3IYyX, a Xuakoe (TsKesjoe) TOm-
JIMBO BBOAMTCSA B KAJKIBIH LUJIHHAIP K KOHIY
3TOTO CKATHS.

IIPUMEYAHUE — DT0OT ABHrarens OPHIYHO M3
BECTEH IO HAZBAHUEM «IH3ENBHbIN IBUTTEIB) UIN
«OU3CHB».

4,1.2 apurateab ¢ HCKPOBBIM 3a:KAramyeM
u KapGroparopom (kapGroparopubfii JBHra-
Teas): [IBUrarTess ¢ BOCIIIAMCHEHHEM OT
HCKpHI, B KOTOPOM CMECH BO3IyXA W TOII-
uBa 06pa3syercs He B HUIMHIPE, B B arpe-
rare, Ha3bpIBAEMOM KapOropaTop.

4,1.3 jsuraTenh € WCKPOBBIM | 3aKMra-
HHEM W BOPBICKOM TommBa: Jlpurartens
C BOCIUIZMEHEHMEM OT MCKpBI, B KOTOPOM

' JKHOKOE TOINIMBO BIIPBICKHBACTCS [1GO BO

BIIYCKHEIC BO3AYIIHBIC KaHAIBI, JIH00 B IH-
JIHHAPEL,

4.2 gas engine: An engine which operates
basically on gaseous fuel.

4.2.1 compression ignition gas engine: A
compression ignition engine in which a
mixture of gaseous fuel and air is com-
pressed and ignited by liquid fuel intro-
duced into each cylinder near the end of
this compression.

4.2.1,1 pilot injection gas engine: A com-
pression ignition gas engine in which the
major part of the fuel is gaseous and the
liquid fuel supplied for ignition is a small
quantity.

4.2 moteur a gaz: Moteur qui utilise
essentiellement un combustible gazeux.

4.2.1 moteur 3 gaz a allamage par com-
pression: Moteur a allumage par compres-
sion dans lequel un mélange de gaz com-
bustible et d’air est comprimé et altumé
par un combustible liquide introduit dans
chaque cylindre vers la fin de cette com-
pression.

Py

4.2.1.1 moteur 4 gaz 4 injection pilote:
Moteur 3 gaz 3 allumage par compression,
dans lequel le combustible principal est
gazeux, et le combustible liquide utilisé
pour I'allumage ’est en petite quantité.

4.2 rasoBbiil ABurarTean: /{pmraresip, Xo-
TOpHIA paboTacT B OCHOBHOM Ha raso-
o0pa3HoM TOILIMBE.

4.2.1 rasosbiif ABUraTE L ¢ BOCIJIAMEHe-
nueM OT cxaTusa: JIBUrarens ¢ BocIjiaMe-
HEHHEM OT CXKATHS, B KOTOPOM CXKUMAESTCS
CMECH ra3000pa3HOro TOIIMBA M BO3/yXa,
a BOCIJIAMEHCHUE CMECH OCYIIECTBIISICTCH
JKHMIOKUM TOIJIMBOM, BBOMMMEBIM B KaXIbIi
IAIHHAP K KOHILy 3TOTO CXATHA.

4.2.1.1 ra3oBplif ABHraTejJh ¢ NMWIOTHBIM
BHpBICKOM: ['a30BB1 ABUTATENB C BOCIUIA-
MEHEHUEM OT CXKATHA, B KOTOPOM OCHOB-
HOE TOIIUBO — Ta3000pasyoe, a XKALKOe
TOIANBO B HEOCONBIIOM KOJIMIECTBE MC-
NOJIb3yeTcd IS BOCIIAMEHECHMS .
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4.2.2 spark ignition gas engine: A gas
engine in which ignition occurs by means
of an electric spark.

4.3 dual fuel engine: A compression igni-
tion engine which can operate either as
a compression ignition gas engine or as a
compression ignition oil engine, the change
from one to the other being possible while
the engine is running,

4.2.2 moteur 4 gaz A allumage par étin-
celle: Moteur 3 gaz, dans lequel ’allu-
mage est effectué par une étincelle élec-
trique.

4.3 moteur a deux combustibles: Moteur
a4 allumage par compression, qui peut
fonctionner soit comme moteur & gaz a
allumage par compression, soit comme
moteur & huile lourde a allumage par
compression, le passage de I’'un a ’autre

ISO 2710 - 1973 (E/F/R)
HICO 2710 - 1973 (A/®/P)

4.2.2 ra3oBoii JpuraTelh € HCKPOBBHIM
3akuranmeM: ['a30BLIif IBUTATENH, B KOTO~
POM BOCIITIAMEHEHHE OCYLIECTBIIETCS HITCK-
TPIYECKOH UCKPOIf,

4.3 JByxromwmsHbIi asprareian: Isura-
Telb C BOCIUIAMEHEHUEM OT CXaTusi, KO-
TOpHIE MOXKeT paborats NMHOO xak ra3o-
BBHI [BUTaTEIh C BOCIUIAMEHCHHEM OT
cxaTusi, OO KAk IBHraTeNb THKEIOTO
TOMIABA C BOCINIAMEHEHHEM OT CXATUSA,

étant possible pendant le fonctionnement. ¢ BOIMOKHOCTRIO TEpexofia OT OHHOTO

5 RECIPROCATING INTERNAL
COMBUSTION ENGINES,
CLASSIFIED BY TYPE
OF| COOLING

5.1 whter cooled engine: An engine in
which the cylinders and cylinderheads are
cooled|by water.

5.2 air cooled engine: An engine in which
the cylinders and cylinderheads are cooled
by air.

6 FUEL SUPPLY

6.1 injection of fuel: The introduction
under pressure of fuel into the combus-
tion aif.

6.1.1 hir injection: The injection of liquid
fuel info the cylinder and atomisation by
means [of and together with high pressure
air.

6.1.2 mechanical injection: The injection
of fuel|solely by its own pressure.

NOTE—{For mechanical injection using” liquid fuel
the term| “ solid injection ” is alsorused.

6.1.2.1| direct injection; /An injection sys-
tem in| which the injeetor communicates
with a open combustion chamber or the
main part of a divided combustion chamber.

6.1.2.2 1nd1rect m]ectlon. An mjectlon
systemlin : G
with a sub31d1ary part of a d1v1ded com-
bustion chamber.

6.2 induction of fuel: The supply to the
working cylinder of a mixture of fuel and
air, formed outside the cylinder.

7 WORKING CYCLE

Complete series of changes in mass, vol-
ume, pressure, and temperature, etc. of the
working medium present in each cylinder
of a reciprocating internal combustion
engine, accomplished before repetition
occurs.

5 MOTEURS ALTERNATIFS
A COMBUSTION INTERNE,
CLASSES PAR MODE
DE REFROIDISSEMENT

5.1 moteur a refroidissement par eau:
Moteur dans lequel les cylindres et culasses
sont refroidis par de 1’eau.

5.2 moteur a refroidissement par ‘air:
Moteur dans lequel les cylindres et culasses
sont refroidis par de Pair.

6 ALIMENTATION
EN COMBUSTIBLE

6.1 injection du‘combustible: Introduction
sous pression du combustible dans 1’air
comburant.

6.1.1. \injection par air comprimé: Injection
du combustible liquide dans le cylindre et
pulvérisation au moyen, et avec, de ’air
& haute pression.

6.1.2 injection mécanique: Injection du
combustible uniquement par sa propre
pression.

NOTE — Pour l'injection mécanique utilisant les
combustibles liquides, I’expression « injection solide. »
est aussi utilisée.

6.1.2.1 injection directe: Sytéme d’injec-
tion dans lequel l’injecteur communique
avec une chambre de combustion ouverte.
ou avec la partie principale d’une chambre
de combustion divisée.

6 1. 22 m]ectlon mdlrecte. Systeme d’1n~

avec une partle annexe d’une chambre de
combustion divisée.

6.2 aspiration du combustible: Alimenta-
tion du cylindre moteur par un mélange
combustible/air, réalisé en dehors du
cylindre.

7 CYCLE DE TRAVAIL

Ensemble des changements d’états succes-
sifs, de masse, volume, pression et tempé-
rature, etc., du fluide moteur présent dans
chaque cylindre d’un moteur alternatif a
combustion interne, qui ont lieu avant de
se reproduire identiquement.

K ApyromMmy BO Bpemsl paGOTHL.

5 TIOPHIHEBBIE JBUI'ATEJIA
BHYIPEHHEI'O| CTOPAHUA,
KJACCUOMITUPYEMBIE I10
CIIOCOBY OXJIAXKAEHWA

5.1/ ppurarenh BOAYHOrO OXJIAMIEHNSI:
Hsurarens, B KOTOPOM UWHIMHIPEL W IO~
JIOBKH LAJIMHAPOB OXJIAXTAIOTCS BOJIOIL.

5.2 JBHraTesh BO3AY[UHOIO OXJAMEHHA:
Jpurarens, B XOTOPOM LANWHIAPHL X I'O-
NOBKM IIWIAHIPOB QXJIAXKTAIOTCA BO3-
HYXOM.

6 TIOJAYA TOILJBA

6.1 Buprick TommBa: BeeneHue nox nas-
JIeHHEM TOIUIMBA B BO3[IyX, OAREPKIBAO-
1uif ropenue,

6.1.1 BHOPHICK CKATHIM BO3AYXO0M: Briprick
¥ PACIIBLIMBAHME XUIKOTO TOIUIMBA B ItH-
JIMHEADP C IOMOIUBIO H [BMECTE C BO3HYXOM
non GONLINEM HaBIICHEEM.

BHpBICK:  Brpbick
yeT €ro coOCTBEH-

6.1.2 MexaHnyecKHi
TON/IMBA TOJIBKO 3a
HOTO IABJICHMS.

IIPUMEYAHUE — [ns JeXxaHU4eCKOro BIIPBICKA
KHUAKMX TOIUIMB OPUMEHATCS TAKKE BHIPAIKCHHE
«TBepIBIii BIPBICK»,

6.1.2.1 HemocpencTBeHHbIH BIPBHICK:
BupbICKuBaroLas CI/I([lTeMa, B KOTOpO#
dopcyska coobmaercs ¢ OTKPLITON KaMe-
poil CropaHus WM C| OCHOBHOH YacThio
pa3neneHHON KaMephl [CrOpaHust.

6. 1 2. 2 npemcamepm, BHphICK: Brpbic-
a Ma, Bl KoTopo#t dopcyHka

coo6maeTc;x C [OOMNOJHATENLHOM YaCTHIO

pa3IeneHHod KaMephl CrOpaHus.

6.2 BecachBamue Tommsa: Ilmranwe pa-
6ouero WAIMHAPa ABUTATENA CMECHIO TON-
JMBAa M BO3Ayxa, oOpasoBaBuIeiics BHC
WWIEHADA.

7 PABOYHN LIMKJI

KoMiwiexe ieproJuIeCKH HOBTOPSIOMINXCS
NOCIEN0BATENBHBIX U3MEHEHHI COCTOSAHMUS
Maccel, 00beMa, HaBIIEHNSI, TEMIEPATYPHI
n T. A, pabouero rtena, HAXOIAIIECTOCA
B KaXIOM LMIHMHAPE IOPIIEBOTO IBUIA-
Test BHYTPEHHETO CTOPaHus.
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7.1 four stroke cycle: A working cycle
which, for completion, needs four succes-
sive strokes of a working piston of a
reciprocating internal combustion engine.

7.1.1 four stroke engine: An engine which
works on the four stroke cycle.

7.2 two stroke cycle: A working cycle
which, for completion, needs two succes-

7.1 cycle 4 quatre temps: Cycle de travail
qui, pour étre parcouru enti¢rement, néces-
site quatre courses successives d’un piston
moteur d’un moteur alternatif & combus-
tion interne.

7.1.1 moteur A quatre temps: Moteur qui
fonctionne suivant le cycle & quatre temps.

7.2 cycle a deux temps: Cycle de travail
qui, pour étre parcouru entiérement, néces-

7.1 vermipexTakrtubpii  wmxax:  PaGounit
UK, IS OCYILNECTBJICHHS KOTOPOro He-
OXOHUMBE 4 IMOCIEHOBATENBHBIX X04a pa-
Govero IOpIIHS HBUraTeisd BHYTPEHHErO
CrOpaHus.,

7.1.1 ueTBIPEXTAKTHLI ABUTaTe]b: [IBN-
rarens, paborarommii Mo 4-X  TaKTHOMY
UKJTY .

7.2 ABYXTAKTHBIE muKa: PaGoumit mukm,
IJIS  OCYHIECTBJIEHHS KOTOPOro HEoOxo-

sive strokes of a[Working pistonm oOf @ SItc (CUX COUrSes SUCCESSIVvES o 'UM DISTON —— IHMEl 2 TIOCIEAOBATENEREX X003 pabo-

reciprocating interpal combustion engine.

7.2.1 two stroke engine: An engine which
works on the two ptroke cycle.

8 DESIGN ARRANGEMENT

8.1 single acting |engine: An engine in
which combustion fakes place on only one
and the same side pf each working piston.

8.2 double acting|engine: An engine in
which combustion [takes place alternately
on either side of epch working piston.,

8.3 opposed piston engine: An engine,
normally two stroke, having in each cyl-
inder two mechanidally connected working
pistons running sybstantially in opposite
directions with thg working medium be-
tween them.

8.4 trunk piston fengine: An engine in
which each connedting rod is hinged di-
rectly to its working piston, which trans-
mits to the cylinder wall the side thrust
caused by the angplarity of the connect-
ing rod.

8.5 crosshead engine: An engife,in which
the side thrust cauded by the angularity of
the connecting rod|is transmitted through
a linking mechanisi (ctosshead) to guides
fixed outside the cylinder.

moteur d’un moteur alternatif & combus-
tion interne.

7.2.1 moteur & deux temps: Moteur qui
fonctionne suivant le cycle a deux temps.

8 DISPOSITION D’ENSEMBLE

8.1 ‘moteur a simple effet: Moteur dans
lequel la combustion agit sur un seul et
méme cdté de chaque moteur.

8.2 moteur a double effet: Moteur(dans
lequel la combustion agit alternativement
sur 'un et l'autre c6té de chadue piston
moteur,

8.3 moteur & pistons ;opposés: Moteur,
généralement a deux ‘témps, ayant dans
chaque cylindre (detix pistons moteurs
mécaniquement reliés, se déplacant essen-
tiellement dans’ des directions opposées,
avec entre eux le fluide moteur.

8.4 moteur a piston fourreau: Moteur
dans lequel chaque bielle s’articule directe~
ment sur son piston moteur, lequel trans-
met & la paroi du cylindre effort latéral
causé par I'obliquité de la bielle.

8.5 moteur 3 crosse: Moteur dans lequel
Peffort latéral causé par I’obliquité de la
bielle est transmis par I’'intermédiaire d’une
pi¢ce coulissante (crosse) a4 des glissiéres
fixées en dehors du cylindre.

9€T0 IOPINHA NBATATEINS BHYTPEHHETO Cro-
pauus.

7.2.1 pByXTakTHBRIi Apmratenn: | dsura-
Tenp, paboratomuih, ‘WO 2-X  TAKTHOMY
LHKITY.

8 KOHCTPYKTHMBHOE
NCHOJIHEHHE -

rareib, B XOTOPOM CrOpanue NPORCXOIUT
TOJILKO C OHHOM H TON XKEe CTOPOHBI Kax-~
aoro pabodyero IOPIHHS.

8.1 mBurarens mpocToro neﬁcmnf: JBn-

8.2 nBurarean jpoiiHoro nxeiicteufi: [Bu-
rateiab, B KOTOPOM CrOPAHNE IPOYCXONUT
HEPEMEHHO, TO ¢ OJHOH, TO C |apyroit
CTOPOHEBI KaKAOr0 pabouero mopias.

8.3 nBuraresib ¢ NPOTHBONOJOAKHO-ABH-
KYHMuEcs nopuasmu: [(ByXTakTHRIA JBU-
raTteilb, MMEIOIMI B KaXXIOM IHIMHIDE
no 2 MeXaHHMYECKH CBA3aHHEIX padoumx
TOPINEHS, IBMXYLINXCS B OCHOBHOM B IPO-
THBOIOJIONKHLIX HANPABICHUAX C| ITOMe-
INEHHBIM MEXYy HHMH DPabouuM |TestoM.

8.4 TpouxoBbiii aBurarenn: {BHrareis,
B KOTOPOM KaXIBIl INATYH COEIPHACTCS
HETIOCPESACTBEHHO C PalovuM IOpPIIHEM,
nepeaoliM Ha CTEHKY  LEIHHAPRE GOKO-
BYIO CHJIY, BBI3BAaHHYIO HAKJIOHOM IIaTyHA.

8.5 kpeitukondueri asmrarens: |[dsura-
Tenb, B KOTOpOM GoxoBas cuiia, BbI3BaH-
Has HAKJIOHOM HIaTyHa, IepejacTdd Yepes
CKOJIB3AIY O AeTaib (kpelinkond)| Ha Ha-
[IPABIISIOIINE, 3aKPEISICHHRIE BHE |IIHJIHH-

9 CYLINDER ARRANGEMENT

9.1 cylinder row: An arrangement of cyl-
inders in which the centre-line of the crank-
shaft journals is perpendicular to the plane
containing the centre-line of the engine
cylinders.

9.2 cylinder bank: An arrangement of
cylinders in which the centre-line of the
crankshaft journals is parallel to the plane
containing the centre-line of the engine
cylinders.

4

9 DISPOSITION DES CYLINDRES

9.1 tranche de cylindres: Disposition
des cylindres, dans laquelle Paxe du vile-
brequin est perpendiculaire au plan passant
par I’axe des cylindres moteurs.

9.2 ligne de cylindres: Disposition des
cylindres, dans laquelle ’axe du vilebrequin
est parallele au plan passant par ’axe des
cylindres moteurs.

Apa.

9 PACITIOJICKEHUE 1TNJIMHIPOB

9.1 3Be3ma mwmmaapoB: Pacrnionosxenue
HWIAHAPOB, IIPH KOTOPOM INTIOCKOCTb,
IPOXOAAMIAA 4Yepe3 OCH HMIUHAPOB, CO-
JepXKanuxcst B ATOM IIOCKOCTH, IepIcH-
JUKYJIIPHO OCH KOJICHYATOTO Balla IBH-
rarens.

9.2 paa muanHApoB: PacmonoxeHue ITu-
JIAHIAPOB, P KOTOPOM IUIOCKOCTh, HPO-
XOISIIIASA Yepe3 OCH LIMIMHAPORB, PacHoyIo-
JKCHHBIX B DTOY INIOCKOCTH, Iapaluie/ibHa
OCH KOJIEHYAaTOr'O Bajla IBHIaTeld.
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9.3 vertical engine: An engine with one
or more cylinder banks each located in
a vertical plane above its crankshaft.

9.4 horizontal engine: An engine with one
or more cylinder banks each located in a
horizontal plane.

9.5 inverted engine; An engine with one
or morg cylinder banks each located in a
vertical|plane below its crankshaft.

9.6 indline engine: An engine with one
cylindeg bank.

9.7 ve-engine: An engine with two cyl-
inder bpanks inclined at an angle to each
other ahd with one crankshaft.

9.8 twin bank engine: An engine with two
parallelfcylinder banks and two crankshafts.

with two cylinder banks located in the
same plane on opposite sides of the crank-
shaft.

9.9 ox‘){osed cylinder engine: An engine
1

9.10 r3dial engine: An engine with more
than two cylinders in each row equally
spaced pround the crankshaft.

10 COMBUSTION CHAMBER

Space ih which ignition and combustion
oceur.

10.1 open combustion chamber: A com-
bustion |chamber which is“not divided.

10.2 djvided combustion chamber: A com-
bustion | chamber~divided into two parts
(main part and subsidiary part) having
deliberarely restricted communication.

9.3 moteur vertical: Moteur avec une ou
plusieurs lignes de cylindres, chacune étant
située dans un plan vertical, au-dessus de
son vilebrequin.

9.4 moteur horizontal: Moteur avec une
ou plusieurs lignes de cylindres, chacune
étant située dans un plan horizontal.

9.5 moteur inversé: Moteur avec une ou

ISO 2710 - 1973 (E/F/R)
HCO 2710 - 1973 (A/D/P)

9.3 BepruKaJLHLIE JBuratean: Jlpura-
TENb ¢ ORHUM HJIM HECKONBKAMM PSOaMU
LMJIMHIPOB, KaXIBIE M3 KOTOPHIX pPacro-
JIO)KEH B BEPTHKAILHOM INIOCKOCTH Hall
CBOHM KOJICHUYATHIM BAJIOM.

9.4 ropusoHTAJLHBIL apararenb: [Isura-
TeNb ¢ OJHAM HJIM HECKOJHKHMH DAJAMH
HWIAHAPOB, KaXIbIf M3 KOTOPEIX Paclo-
JIOKEH B FOPH3OHTAJILHON TIIIOCKOCTH.

9.5  upepeBepHyTHii jBuratenn: [Isura-

plusieurs lignes de cylindres, chacune étant
située dans un plan vertical au-dessous de
son vilebrequin.

9.6 moteur en ligne: Moteur avec une
ligne de cylindres.

9.7 moteur en V: Moteur avec deux lignes
de cylindres, faisant un certain angle entre
elles et avec un seul vilebrequin.

9.8 moteur en double ligne: Moteur avec
deux lignes paralleéles de cylindres et deux
vilebrequins.

9.9 moteur a cylindre/opposés: Moteur
avec deux lignes de cylindres situées dans
un méme plan et-de part et d’autre du
vilebrequin.

9.10 moteur en éteile: Moteur avec plus
de deux [cylindres dans chaque tranche et
disposés) réguliérement autour du vilebre-
quin,

10 CHAMBRE DE COMBUSTION

Espace ol ont licu Pallumage et la com-
bustion.

10.1 chambre de combustion ouverte:
Chambre de combustion qui n’est pas
divisée.

10.2 chambre de combustion divisée:
Chambre de combustion divisée en deux
éléments (élément principal et élément
annexe), avec une communication volon-
tairement réduite

Telnb ¢ OJHUM MM HECKONBKAMU PANAME
LATAHAPOB, KaXKXbIi-Y3 KOTOPHIX Pacio-
JIOXEH B BEPTHAKAILHOM IIOCKOCTH IO
CBOUM KOJIGHYATHIM Ba'rOM.

9.6 onﬂopnnm,iﬁ asMaTeas: Jlpurarens
C OIA¥NM' PAIOM IWIMHIPOB.

9.7 V-o6pasusiii apmjatenan: J{Burarein
2 pstmamm uum»nmp(;L, PacIONOKEHHBIX
TIOX YIJIOM APYT K IPYYY, C OJHUM KOJICH-
vyaTbIM BAaJIOM.

9.8 nAByxpaaHblil gBEIATENL: J{BHraTeIH
C IByMs apaJICNbHBIME PAJAMUA UHIHH-
IpOB M ABYMS KOJICHYATHIMH BAaJIaMM.

C IBYMA DANAMH I

WHIPOB, Paciioyo-

9.9 omno3nTHLIH nBuJTTeub: JBuraTenn

JKEHHBIX B OJHOH ILIO
TOJIOKHBIX CTOPOH KOJ)

9.10 3Be3X000PA3HEIIT
rartesib, UMEIoIui 60t
opa, PaciOIOXEHHBIX
PaBHOMEPHO BOKPYI KQ

10 KAMEPA CTOP

KOCTH, C IPOTHBO-
CHYATOTO Bajia.

neprarens: Jpn-
ke ueM IIBa LIAJIMH-
3Be30000pa3HO |
ienyaToro Baia.

AHI151

TIpoCTpasCTIBO, It MYOUCKOAUT 3aXKHUra-

HHC U CropaHuc.

10.1 orkporTas Kamepa cropanus: Kame-
pa cropanus, KOTopas He pa3jciicHa.

Mepa CrOpaHusi, pa3lie/eHHAs Ha JIBE YaCTH
(OCHOBHYIO M IOHOJHHUTENLHYIO), COO00-
IAKOTHUECH MPOGMITUPQIBAHHBIM KAHAJIOM.

10.2 pasaeaeHHan Ka%‘epa cropannsa: Ka-

10.2.1 pre-chamber: The subsidiary part
of a divided combustion chamber into
which fuel is injected, communicating
through one or more comparatively nar-
row passages with the other part of the
combustion chamber,

10.2.2 whirl chamber: The subsidiary part
of a divided combustion chamber into
which fuel is injected, communicating
through one large passage with the other
part of the combusion chamber and being
designed to have a controlled swirl of the
working medium.

NOTE~-A chamber of this type is also known as
a swirl chamber,

10.2.1 préchambre: Elément annexe d’une
chambre de combustion divisée, dans lequel
le combustible est injecté, communiquant
par un ou plusieurs passages relativement
étroits avec 'autre partie de la chambre
de combustion.

10.2.2 chambre de tourbillonnement: Elé-
ment annexe d’une chambre de combus-
tion divisée dans lequel le combustible est
injecté, communiquant avec ’autre partie
de la chambre de combustion par un large
passage établi pour obtenir une turbulence
déterminée du fluide moteur.

NOTE - Une chambre de ce type est aussi connue
sous le nom de chambre de turbulence.

10.2.1 npenxamepa: JlommoTHATEIbHAS
YacTh pa3delieHHOM KaMephl CropaHus,
B KOTOPYIO BIPBICKMBA€TC TOINIABO H
KOTOpast coo0maeTcs OTHIM HITH HECKOJIb~
KM CPAaBHHTENBHO HECONLIIMME XKaHa-
JJaMHM C OCHOBHOM YacTbIO KaMeEpHL Cro-
paHus.

10.2.2 puxpesas xamepa: J{ONOIHUTENL-
Has YacTh Pa3de/ICHBOM KaMephl CTOPAHNS,
TpexHasHAYCHHAS IS MOJIyYeHAs Hapas-
TEHHOTO TYPOYJIEHTHOTO IOTOKA padodero
TeJla, B KOTOPYIO BIPHICKMBAETCSI TOILUIMBO
u XOTOopasi coobmiaercss ¢ Apyroif YacToio
KaMepsl IEPOKUM KaHAJIOM.

TIPAMEYAHUE — Kamepa 9T0ro THIa M3BeCTHA
TAKKe Kak TYpOyJeHTHas xamepa. ’
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10.2.3 air chamber: The subsidiary part
of a divided combustion chamber into
which fuel is not injected, the communica-
tion with the other part of the combustion
chamber being restricted.

10.2.4 piston chamber: The subsidiary
part of a divided combustion chamber
situated in the piston.

10.2.3 chambre a réserve d’air: Flément
annexe d’une chambre de combustion
divisée, dans lequel le combustible n’est
pas injecté, la communication avec I’autre
partie de la chambre de combustion étant
réduite.

10.2.4 chambre dans le piston: Elément
annexe d’une chambre de combustion
divisée, situé dans le piston.

10.2.3 Bosaymmas xamepa: JonosHu-
TCJIBHAS YaCTh Pa3leeHHONH KaMephl Cro-
paHus, B KOTOPYIO TOILIMBO HE BIIPHICKU-
BaeTCa M KOTOpas coobImaercs ¢ Ipyroii
YaCTpIO0 KaMephl TNPOGMIMPOBAHHBIM Ka-
HAJIOM.

10.2.4 xamepa B nopwne: J{OnOIHUTEB-
Has YacTh Pa3/IeICHHOM KaMEPH! CrOPanus,
PacloJIOXEeHHOM B IOpIIHE,

11 DIMENSIONAL DATA

11.1 cylinder bgre: The nominal inner
diameter of the working cylinder.

11.1.1 piston arg¢a: The area of a circle
of diameter equal to the cylinder bore.

NOTE~—For an engirle in which a piston rod passes
through the combusfion space, this area must be
reduced by the area] of the cross section of the
piston rod.

11.2 stroke: The nominal distance
through which a working piston moves
between two sudcessive reversals of its
direction of motipn.

11.2.1 dead centye: The position of the
working piston [and the moving parts
which are mechanically connected to it at
the moment wh¢n the direction of the
piston motion is|reversed (at either end
point of the stroke).

11.2.1.1 bottom ¢lead centre: Dead centre
when the piston isjnearest to the crankshaft.

11.2.1.2 top dead centre: Dead centre
when the pistor] is farthest from the
crankshaft.

NOTE—In engines yith only one piston in each
cylinder the expression “ outer dead centre » is some+
times used instead of | top dead centre ” and “ inner,
dead centre” instead of “ bottom dead centre™)
However, for opposed piston engines and fre¢’piston
engines it is common to use these expressions in
the opposite sense.
Only the terms definegl in 11.2.1.1 and T1:2:1.2 shall
be used.

11.3 stroke/bore |ratios, The ratio of the
numerical values pf*stroke and bore.

11 DONNEES DIMENSIONNELLES

11.1 alésage du cylindre: Diamétre nomi-
nal intérieur du cylindre moteur.

11.1.1 surface du piston: Surface d’un
cercle de diameétre égal & I'alésage du
cylindre.

NOTE — Pour un moteur dans lequel une tige de
piston traverse la chambre de combustion, cette
surface doit étre diminuée de la surface de la section
transversale de la tige de piston.

11,2 course: Distance nominale par-
courue par un piston moteur se déplagant,
entre deux renversements successifs desa
direction de mouvement.

11.2.1 point mort: Position du' piston
moteur et des parties mobilesiqui lui sont
mécaniquement liées, au nmidment ol s’in-
verse la direction du mouvement de ce
piston (3 un point sextréme ou 3 1'autre
de la course).

11.2.1.1 point.mort inférieur (bas): Point
mort corresporidant & la position du piston
la plus proche du vilebrequin.

11.2:1.2 point mort supérieur (haut): Point
mort-correspondant & la position du piston
la~plus éloignée du vilebrequin.

NOTE — Dans un moteur ayant seulement un
piston dans chaque cylindre, ’expression ¢ point
mort extéricur » est quelquefois utilisée au lieu de
« point mort supérieur » et ’expression ¢« point mort
intérieur» au lieu de «point mort inférieur ».
Cependant, pour les moteurs a pistons opposés
et les moteurs a pistons libres, il est courant d’utiliser
ces expressions en sens contraire,

Seuls les termes définis en 11.2.1.1 et 11.2.1,2 doivent
étre utilisés.

11.3 rapport course/alésage: Rapport des
valeurs numériques de la course et de

11 ITAPAMETPLI

11.1 gmamerp mmwmuapa: BryTpeHHMH
HOMMHAJIGHBIN AMaMeTp’ OUIuHApa.

11.1.1 mnowaas nopumst: Iiomfans xpy-
ra ¢ JHAMEEPOM; PaBHBIM AHAMETDY HU-
JHOpa.

TIPUMEYAHUE — Ona gmeurarens, B KOTOPOM
LITOK NOPLIHS MPOXONUT yapes Kamepy| cropamus,
3Ta NfOMaNs AOJPKHA OBITH YMEHBINCHA HA BeJH-
q@iy “TUIOAJM NONEPEYHOro CeYeHHA IUTOKA
TTOPUIHA.

11.2 xox unopmwmsi: HomuuanbHoe pac-
CTOSIHYE, IPOXOIAMOe PabounM fopnTHeM
MEeXIy ABYMs HOCIeIOBATENBHEIMA U3Me-
HEHUSMH HAIIPaBICHUS €I0 IBIXCHMSA.

11.2.1 wmepreas Touka: IlomoxeHue pa-
6overo IMOPINHA ¥ MEXaHHUYECKH CBsI3aH-
HBIX ¢ HEM IIOJABIKHBLIX Yacrell, 3 MOMEHT
KOTa M3MEHACTCS HAIPABIICHHG BIIKE-
HEs mopmHs (B KpadHHMX TOYHaxX Xon4a
IIOPINHSA).

11.2.1.1 HmkHSA MepTBAs TOukd: Mept-
Bas TOYKA, B KOTOPOi IOPLICHH Pacnoso-
KeH GITHKe BCero K KOJICHYATOMY BAaJIy.

11.2.1.2 Bepxuus MeprBas touxp: MepT-
Bas TOYKA, KOrha MOpIIeHs Haubpee yaa-
JIEH OT KOJISHYaTOTO Bala.

IIPUMEYAHUE — B nsurateiax ¢ OXHEM HOpPII-
HEM B KaXIOOM LUINHIPE BMECTO «BCPXHHEA MepTBas
TOUKA» MHOIAA IPHMEHAIOT BBIPAKCHUG «BHCILHAA
MepTBas TOYKA» M BMECTO «HMKHAY MepTBas
TOUKA» — HA3KLIBAIOT «BHYTPEHHAS MepTRas TOUKA».
OnHako sl ABUTATeNeH ¢ MPOTHBOMOJJONKHO ABM-
KYIIMMUCS TOPIIHAME H  CBOBOAHO-IFOPLIHEBBIX
apurareseif 4acTo NIPHMEHSIOT YKa3aHHBIC BbIpa-
EHHA B XPOTHBOHOIOKHOM CMBICHE.
TIpUMEHATBCH JOIUKHBI TOILKO TEPMHHBI, OHpene-
nennrple B mommynxrax 11.2.1.1 » 11.2.1§2,

11.3 orHOmMeEHMe XO0Ja IIOpIWHA| K Ana~
MeTpy mwmmapa: OTHOLIEHWE YUCIOBBIX

11.4 nominal volume: Volume calculated
from nominal dimensions.

NOTE—Nominal volumes are mainly used for
mechanical but not for thermodynamic calcula-
tions.

11.4.1 piston swept volume: The nominal
volume generated by the working piston
when travelling from one dead centre to
the next one, calculated as the product of
piston area and stroke.

NOTE—In opposed piston engines, the piston swept
volume is defined as the sum of these nominal
volumes for the pistons in one cylinder,

T'alésage.

11.4 volume nominal: Volume calculé a
partir des dimensions nominales.

NOTE — Les volumes nominaux sont en général
employés pour les calculs mécaniques et non thermo-
dynamigues.

11.4.1 cylindrée unitaire: Volume nomi-
nal engendré par le piston moteur quand
il passe d’un point mort & ’autre, obtenu
en multipliant la surface du piston par
la course.

NOTE — Dans un moteur a pistons opposés, la
cylindrée unitaire est définie comme étant la somme
des volumes nominaux engendrés par les pistons
d’un cylindre.

BEJIMYMH X0/a OPINHS K THaMeTpy HUIHH-
zpa.

11.4 noMunambHBLE o6beM: O6neMm, pac-
YUTAHHBIM [0 HOMHHAJIBHBIM pa3sMepam.

MIIPUMEYAHUE — Homuuanbsbie OOmeMBI HC-
HONL3YIOTCA [NIABHBIM 00pa3oM I MEXaHHIECKHX,
a He A TePMOAUHAMHYECKHX PacyeToB,

11.4.1 paGounii o6vem wumamapa: Homm-
HAJILHBIE 06BeM, OcBOGOXImaeMsiit pabo-
YEM IMOPUIHEM HPH €r0 JABHKEHWH OT
OITHOM MEPTBOI TOYKM IO IpYroif, BEIYAC~
JIEHHBIH KaK IPOM3BEICHUC IIIOLWIAM mOp-
IIH HA ero XoJ.

INIPUMEYAHUE — B apurarensx ¢ NPOTHBONO-
JIOXHO IBIKYLUMMCA NOPUIHAME 3T0T O6heMm sn-
JIETCA CYMMOR HOMHHATLHEIX 0GBEMOB, 0cOBOGO-
sKxaeMbIX OGOEMHE HNOPIIHSMY B OXHOM LIMIMHAPE.
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11.4.2 engine swept volume: The sum of
all piston swept volumes of the engine.

11.4.3 clearance volume: The nominal
volume of the space on the combustion
side of the piston at top dead centre.

11.4.4 cylinder capacity (of all cylinders):
The sum of the clearance volumes and
piston swept volumes of all the cylinders
of the engine.

11.4.2 cylindrée du moteur: Somme des
cylindrées unitaires de tous les pistons du
moteur,

11.4.3 espace mort: Volume nominal de
Pespace cdté combustion du piston, au
point mort supérieur.

11.4.4 capacité des cylindres: Somme des
espaces morts et des cylindrées unitaires
de tous les cylindres du moteur.

ISO 2710 - 1973 (E/F/R)
VICO 2710 - 1973 (A/®/P)

11.4.2 paGoumii o6nem nsurarens: Cym-
Ma pabovumx o0BeMOB BCEX UMIMHOAPOB
ABMraTeNs.

11.4.3 npocrpancTtBo cxkarusi:  Howmmu-
HaJBHBIE 00beM IPOCTpaHCTBA HaZ (IIOX)
MOPUIHEM CO CTOPOHBI CrOPAHUSL B BEPX-
Hell MEPTBOH TOUKE.

11.4.4 mnonuuli 00beM BCEX NAITHHAPOB:
CyMMa NPOCTPAHCTB CxiaTus ¥ pabouux
00BEMOB BCEX IIMHIPOB ABHTATENA.

11.5 working medium volume: The vol-
ume ogcupied by the working medium on
the combustion side of the piston at a
given point of the cycle.

11.5.2 | combustion space volume: The
minimym working medium volume.
NOTE—{This volume is also known as the compres-
sion spage volume.

11.5.3 | compression ratio: The numerical
value ¢f the cylinder volume divided by
the numerical value of the combustion
space volume,

NOTE—{All the values referred to in 11.5 to 11.5.3
are northally in the cold condition. If otherwise,
the condition shall be stated.

12 GAS EXCHANGE

12.1 natural aspiration: The supply of a
fresh charge to a working cylinder solely.
by the [difference between the atmosphetic
pressute and the pressure in the cylinder.

NOTE~{For two stroke engines the term)* natural
aspiratiop ” is often used incorreetly\When air is
forced ifto the cylinders by extermal compression
at a presgure slightly above the atmospheric pressure.

12.2 gressure-charging: The supply of air
(or mikxture) to-asworking cylinder at a
pressure raised above atmospheric pressure
in ordef to’increase the mass of charge.

11.5 volume du fluide moteur: Volume
occupé par le fluide moteur du cdté du
piston supportant la combustion, & un
point donné du cycle.

NOTE — Pour un moteur & double effet, le volume
de chaque cdté du piston moteur est & considérer
séparément. Pour un moteur & pistons opposés,
considérer le volume entre les deux pistons.

11.5.1 volume du cylindre: Volume maxi-
mal du fluide moteur.

11.5.2 volume de Pespace de combustion:
Volume minimal du fluide motedr!

NOTE — Ce volume est aussi connthsous le nom:
volume de ’espace de compression.

11.5.3 taux de compression: Valeur numé-
rique du volume du cylindre divisée par la
valeur numérique du ‘volume de I’espace
de combustion.

NOTE — Toutes ¢es-valeurs citées en 11.5 &4 11.5.3
se référent normalement & 1’état froid. Autrement,
les conditiong~du moment doivent &tre spécifiées.

12 \MOUVEMENT DES GAZ

12.1 aspiration naturelle: Introduction de
la charge fraiche dans un cylindre moteur,
uniquement par la différence entre la pres-
sion atmosphérique et la pression dans le
cylindre.

NOTE — Dans les moteurs 3 deux temps, ’expres-
sion «aspiration naturelle» est souvent utilisée &
tort quand l'air est envoyé dans le cylindre par
une compression extérieure, 3 une pression légére-
ment supérieure A celle de I’atmosphere.

12.2 suralimentation: Introduction de I’air
(ou du mélange) dans un ¢ylindre moteur,
4 une pression supérieure 2 celle de la
pression atmosphérique, dans le but d’aug-
menter la masse de cette charge.

11.5 ofwem paboverd Tena: OGreM, 3a-
HATHIE pabOYHM, TEIOM CO CTOPOHBI TIOP-
s, oOpameHHGH k| Kamepe Cropaswms,
B MAHHBIM(MOMEHT LAkIa.

TIPAMEUYAHHWE — [dns fMsurateas OBORHOTO Oeh-
cTBus. 00peM paGouero Tgna ¢ KakHOi CTOPOHBI
nopUiHi paccMaTpusaerca|oraenpro, Hna aeura-
Tensl ¢ IPOTHBOMNOIOXKHO HBIKYIHUMCA HOPIUHAMH
yuuThiBaeTCH 0GBEM paGoupro TeNna, 3aKIHOYCHHLIN
MEKIY MOPLIHAMIA,

11.5.1 ob6bem mumuapa: MakcumansHbIi
o6BeM pabouero Tesa

11.5.2 o0beM mHPOCTPAHCTBR CrOPAHHA:
MuHaManeEEI 06beM pabouero Tena.

TIPUMEYAHUE — O10T|00B6M H3BECTEH TAKXE
xax OGBeM IPOCTPAHCTBA [CKATHA,

JMYMHA OTHOLUEeHHs |o0heMa MMIHHIpA
K IHCICHHOH Benuunng ofbema mpocTpaH-
CTBa CTODAHMS,

NPUMEYAHUE — Bee penuvmbbi, YHIOMSAHYTHIC
B pyHkrax ¢ 11.5 mo 11.5.B, o6eruno Gepyrcsa mma
XOIOTHOIO COCTOsiHMsI. B [POTHMBHOM CNyyae HaH-
HLIE YCNOBHS IOIDKHBI GHTH NPHUBEIOCHBI K HOD-
MaJIbHBIM .

11.5.3 crenenn cmaTJm: YucneHHasT Be-

12 TA300BMEH

12.1 ectecrBennoe BdachBanue: ITomava
CBEXEro 3apsifa B UWMAILDP TOJBKO 3a
cYeT PA3HOCTH MEXAy [aTMOChepHBIM 1aB-
JICHHEM M JABJICHUCM B HIIMHAPE.

IIPUMEYAHUWE — B asyXTakTHBIX ABHTATENSIX
TepMHH «ECTECTBEHHOC BCACBIBAHUE» YacTO YMO-
TpebnseTcs OMMOGOYRO B NPUMEHEHMH K NPHUHYAU-
TeNbHON moxave BO3AyXa| B UMIHHAP BHCUIHHM
KOMIIPECCOPOM C ABJICHHEESM CIIET KA NPEBLIIAFOINIEM
aTMocthepHoe.

12.2 magays: IToma4a 3apsima BO3IyXa
(uu cMecy) B UMMWHAP IIOX [aBIEHUEM,
NpEBBIIAOIUAM  aTMdchepHoe, ¢ HENbIo
YBCIMYCHUST MacChl 3TPro 3apsiia.

12.2.1 tuned intake pressure-charging:
Pressure-charging in which the fresh charge
is pre-compressed by a pressure wave
resulting from resonance in the intake duct.

12.2.2 independent pressure-charging:
Pressure-charging in which the fresh charge
is pre-compressed by means of a com-
pressor which receives its power from a
source other than the engine to be charged.

12.2.3 mechanical pressure-charging: Pres-
sure-charging in which the fresh charge is
pre-compressed by means of a compressor
driven mechanically (for example, gears,
chains) by the engine to be charged.

12.2.1 suralimentation par oscillation d’ad-
mission: Suralimentation dans laquelle la
charge fraiche est précomprimée par une
oscillation de pression résultant d’une
résonance dans la tuyauterie d’admission.

12.2.2 suralimentation indépendante: Sur-
alimentation dans laquelle la charge fraiche
est précomprimée au moyen d’un compres-
seur. qui regoit sa puissance d’une source
indépendante du moteur a suralimenter.

12.2.3 suralimentation mécanique: Surali-
mentation dans laquelle la charge fraiche
est précomprimée au moyen d’un compres-
seur entrainé mécaniquement (par exemple:
engrenages, chaines) par le moteur a surali-
menter.

12.2.1 pesonancubii mannys: Hanays,
Opy KOTOPOM CBEXwuil 3apsi IipenBapu-
TEJIbHO CXHMMAETCAd BOJHAMH [aBJICHUS
B pPe3yNBTATe pPE30HAHCA BO BIYCKHOM
Tpybonposoze.

12.2.2 aproHomublii naxnays: Hannys,
npy KOTOPOM CBEXWH 3apsii IIpelBapu-
TEeJIbHO CXHMMAETCA MpY IIOMOIOH KOM-
npeccopa, IOJIYYAIOLEro MOLIHOCTh OT
HE3aBHCHMOIO UCTOYHUKA.

12.2.3 wmexanmvecknii maxnys: Hamnys,
mpH KOTOPOM CBeXuif 3apsl OpeaBapH-
TEHBHO CXNUMAETCH B KOMIIPECCOPE C MeXa-
HUYECKMM TIPUBOIOM (depe3 MEeCTePHH HITH
nerm) OT HALAYBAEMOTO ABUTATENIS.
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12.2.4 turbo-charging: Pressure-charging
in which the fresh charge is pre-compressed
by means of a compressor driven by a
turbine fed by the exhaust gas of the
engine to be charged.

12.3 charge cooling: The cooling of the
charge after compression in a pressure-
charger and before entering the working
cylinder.

12.2.4 suralimentation par turbo-souf-
flante: Suralimentation dans laquelle la
charge fraiche est précomprimée au moyen
d’un compresseur entrainé par une turbine
actionnée par les gaz d’échappement du
moteur a suralimenter.

123 refroidissement de la charge: Refroi-
dissement de la charge aprés compression
dans un compresseur ¢t avant entrée dans
le cylindre moteur.

12.2.4 razorpyomeni wanays: Hannys,
IpH KOTOPOM CBEXHE 3apsn TpenBapu-
TENBHO CKUMACTCS C TOMOINBIO KOMIIPEC-
copa, npuBOIMMOTro TypGuHOH, paboTaro-
el Ha BHIXJIOMHBIX Ta3ax HaIIyBaeMOro
JBUTATEN.

12.3 oxmaxnesne 3apuga: OxiaxnecHue
3apsAga moce CXATHS B KOMIIPECCope
neper BXOOOM B paGoumii IIHITHHAD.

12.4 scavenging: [The expulsion of gases
from the working kylinder by fresh charge
admitted through fthe inlet valves or ports
while the exhaust yalves or ports are open.

12.4.1 TYPE OF §CAVENGING OF TWO
STROKE ENGINE

12.4.1.1 uniflow [scavenging: Axial flow
scavenging occurring when the inlet ports
and the exhaust ports are at opposite ends
of the working cylinder with the combus-
tion space between them.

12.4.1.2 cross scapenging: Transverse flow
scavenging occurring when the inlet ports
and the exhaust prts are at the same end
of the working cyllinder and are substan-
tially on opposite fides of the cylinder.

12.4.1.3 loop scavenging: Transverse flow
scavenging occurring when the inlet ports
and the exhaust ports are at the same end
of the working fylinder and are sub-
stantially on the sgme side of the cylinder.

12.4.2 METHOD (LF SCAVENGING

12.4.2.1 crankcasg scavenging: A method
of scavenging in |which fresh charge is
induced and compressed in each crank
chamber by the actfon of its working piston.

12.4.2.2 scavenging by blower:"A method
of scavenging in|which fresh” charge is
supplied by a blower.

12.4.2.3 exhaust ulse scavengmg A meth-
od of scavenging
of gases from the workmg cylinder is
assisted by a low exhaust pressure resulting
from pulsation in the exhaust manifold.

13 FREE PISTON ENGINE

Mechanism delivering power by the com-
bustion of fuel in one or more cylinders
in which working pistons reciprocate, but
are not mechanically constrained. The
power is thus not transmitted by a shaft.

12.4 balayage: Expulsion des gaz du
cylindre moteur par la charge fraiche
arrivant par les soupapes ou lumilres
d’admission, pendant que les soupapes ou
lumieres d’échappement sont ouvertes.

12.4.1 TYPE DE BALAYAGE DE MOTEUR
A DEUX TEMPS

12.4.1.1 balayage longitudinal (équicou-
rant): Passage longitudinal du balayage
quand les orifices d’admission et les ori-
fices d’échappement sont respectivement
aux extrémités opposées du cylindre mo-
teur, avec entre eux I’espace de com-
bustion.

12.4.1.2 Dbalayage transversal: Passage
transversal du balayage, quand les-ofifices
d’admission et les orifices d’échappement
sont & la méme extrémité .du cylindre
moteur, et par définition diamétralement
Opposés.

12.4.1.3 balayage . en. boucle: Passage
transversal du balayage, quand les orifices
d’admission et\es orifices d’échappement
sont 4 la méme extrémité du cylindre
moteur et, par définition, sur le méme cdté
du cylindre.

12.422 METHODE DE BALAYAGE

12.4.2.1 balayage par le carter: Méthode
de balayage, dans laquelle la charge fraiche
est introduite et comprimée dans chaque
carter de manivelle, par I’action du piston
moteur correspondant.

12.4.2.2 balayage par soufflante: Méthode
de balayage dans laquelle la charge fraiche
est fournie par une soufflante.

12 4.2.3 balayage par osclllatlon d’échap-

r expulsmn des gaz du cylmdre moteur
est favorisée par une basse contre-pression
d’échappement résultant d’oscillations dans
la tuyauterie d’échappement.

13 MOTEUR A PISTONS LIBRES

Meécanisme fournissant de la puissance par
combustion d’un combustible dans un ou
plusieurs cylindres ol les pistons moteurs
a mouvement alternatif ne sont pas méca-
niquement reliés. La puissance n’est alors
pas transmise par un arbre moteur.

12.4 mnpoayeka: BoiTamkmBanue [a30B U3
pabovero LMIMHOPA CBEXHM _ZapsamoM,
IOCTYIHUBIIEM vepe3 BIyCKHBIC KIIamaHbl
YUTH OKHA TIPH OTKPBITHIX BEIXJIOIINBIX KA~
maHax WM OKHaX.

12.4.1 TIPoayBRA VIBYXTAKTHOT(
TBUPATEIIA

12.4.1.1. ‘mpaMoTounas mpoayBxg: Ilpo-
OyBKa QCEBHIM ITOTOKOM, KOIJIa BIIyCKHEIC
¥ BBIMYCKABIE OKHA PAaCHOJIOKEHB] HA TIPO-
THABOIIOIOKHBIX KOHIAX LIMIHHIPE, a 30HA
CKATHA HAXOOUTCA MEXAY HAMU

12.4.1.2 nomepeunast npoayska: [Ipomxys-
Ka IIONEePeYHbIM NMOTOKOM, KOIH3 BITYCK-
HEIC ¥ BBITYCKHBIE OKHA PACHOJIOKEHBI Ha
OITHOM KOHILE, HO Ha AUAMETPAIRHO IPO-
THBOIOJIOXKHBIX CTOPOHAX IMIMHDA.

TIOTIEPEYHBIM TOTOKOM, KOTa BIY{CKHBIC 1
BBIIlyCKHBIE OKHA HAXOOATCA Hal OXHOM
KOHIIe ¥ HA ONHOW CTOpOHE LMNYHApA.

12.4.1.3 meTjeBas MpPOAYBKA: l‘l;rouymca

12.4.2 METOoxn npoIYBKU

12.4.2.1 xaprepHasn mpoxyska: | Meron
NPONYBKH, IpH KOTOPOM CBEXMH 3apsal
BBOJMTCS W CXHUMAETCS IOI I[efCTBI/IeM
pabovero NOPIIHSA B KaxkTOW KPHBOLIMII-
HOM kamMepe kapTepa.

12.4.2.2 BenTMIATOPHAH npoaysga: Me-
TOH MPOIOYBKH, TP KOTOPOM | CBEXMH
3apsy MOJACTCA HATHETATENEM.

12.4.2.3 nponymca Koje0annaMu| BHIXJI0~

JICHUE Ta30B M3 LWINHAPA OGCCIIC‘H/IBaeTCﬂ
HU3KMM IPOTHBOAABIICHHEM BHIXJIONA B Pe-
3yabTaTe KojieGaHmil moTOKa Ta3oB BbI-
XJIONHOU TpyOe.

13 CBOBOIHO-ITOPHIHEBOII
JABUTATEJb

MexaHu3M, pa3BABAIOLIN MOIIHOCTE OJ1a-
rofaps CrOPaHuio TOIUIMBA B OMHOM WA
HECKOJIbKHX LWIHHAPAX, B KOTOPHIX pabo-
upe MOPLIHN, HMEIOLTHE BO3BPaTHO-TIOCTY-
MaTeILHOE IBHKCHIE, MCXaHUYECKH HE CBS-
3aHbl MEXOy coboii. B TaxoM ciydae
MOIIHOCTL HE MepesacTcs vdepe3 Bail.
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