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MODIFICATIONS A LA PUBLICATION 92-5 DE LA CEI:
INSTALLATIONS ELECTRIQUES A BORD DES NAVIRES

Cinguiéme partie: Transformateurs pour énergie et éclairage, 1edresseurs a semiconducteurs, généra-

trices (avec moteuis primaires associés) et moteurs, propulsion élecirique, navires citernes
(Deuxiéme édition — 1965)

Remplacer le Chapitre XIX existant par le suivant

CHAPITRE XIX — INSTALLATION DE PROPULSION ELECTRIQUE

12

Diétimitions
Machine de propulsion (électiique)

Une machine électiique de piopulsion est constituée pai un moteut £lecti juel-
une
cette

génératrice d’un type quelconque de laquelle ce moteu: est no1
puissance

La puissance de ptopulsion est la puissance destinée a p1
dans le sens longitudinal

\vire

Accouplement a glissement (électiomagnétique )

quel
ues
atif
A en coutant continu, excitation| pat
es courants induits peuvent cii¢uler
peuvent €tie piésents comme courants de Fou-

iltsan unement secondaite bobiné ou un enroulement en cage sont dlits a

es accouplements utilisant les effets de courants de Foycault

Xqujpement de piopulsion électiique pioprement dit Il condeine

génératiices de propulsion et leurs machines motiices, les syst¢mes
ts électtomagnétiques a glissement et leurs appareils de mesuig, les
de commande, la protection, les cibles et le cAblage, et enfin, les edsais

fliaites sépatés tels que les propulseurs transversaux avant ou aniéie, pinsi
tions de production d’éneigie, se trouvent exclus

‘Qutesvles conditions indiquées dans les auttes chapities de cette publication sont applicables, s’jl y a
aux installations de propulsion électiique en méme temps que celles de ce chapitre qui sont parti-
dlieres 4 la propulsion Comme les conditions qui sont valables pour les installations autres que 14 p1o-
pulsion ne setont pas 1épétées dans ce chapitie, celui ci ne compiendra que les conditions supplémentaires
propies 4 la propulsion
Si d’auties appareils absoibant de ’énergie, susceptibles d’avoir une influence sur la propulsion pu la
manceuviabilité du navire, sont directement branchées sur le systéme principal de propulsion, les gondi-
tions applicables au systéme de propulsion sont également applicables A ces appareils

SECTION UN — CONSIDERATIONS GENERALES

Couple et vitesses critiques

Le couple noimal disponible pour la manceuvie sur "aibie des moteurs de propulsion devia
étre tel que le navire puisse étie stoppé ou mis en maiche artiéte, alors qu’il est & sa vitesse maxi-
male d’utilisation, dans un temps qui feta I’objet d’un accord entie le chantier constiucteur du
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AMENDMENTS TO IEC PUBLICATION 92-5:
ELECTRICAL INSTALLATIONS IN SHIPS

Part 5: Transformers for power and lighting, semiconductor rectifiers, generators (with associated prime-
movels) and motors, electric propulsion plant, tankeis
(Second edition - 1965)

Replace the existing Chapter XIX by the following
CHAPTER XIX — ELECTRIC PROPULSION PLANT

i Pefmiti
11 Propulsion machine (electiic)

An electric propulsion machine is an electiic motor which is notmally intemded to provide
propulsive power to a ship and any generator fiom which such motor is ended to
detive such power

Propulsive power is power intended to produce a longitudinal th

12 Slipcoupling (electromagnetic)

transmitted by the
embeir and induced

gujrements which ate also valid for installations other than propulsion will not be repeated in
this Chapter, this Chapter will include only the additional specific 1equitements

If other power absorbing devices, which may influence the propulsion o1 manoeuvrability of a ship, ate
ditectly connected to the main propulsion system, the requitements applicable for the propulsion systen
may also be applicable fo1r these devices

SECTION ONE — GENERAL CONSIDERATIONS
3 Torque and critical speeds

31 The notmal torque available in the propulsion motois fo1 manoeuviing should be such as to
enable the vessel to be stopped o1 1eversed when the vessel is tiavelling at its maximum setvice
speed in a time to be agreed between the shipbuilder and the electrical manufactuters of the
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batiment et le fabticant du matéiiel électrique de propulsion, basés sut les caractéiistiques couple-
vitesse estimées de I’hélice pendant la manceuvie, et auties caractéristiques du navire nécessailes

et fournies au constructeur de la pattie électrique

Une maige de couple suffisante seia piévue dans les systemes de propulsion a coutant alternatif
afin d’éviter les déciochages du moteur par gios temps et sur un navire a plusieurs hélices an
cours des vitements de boid, basée sur les 1enseignements fournis concernant les catactéiistiques

du naviie et de I’hélice

En vue d’éviter des contraintes toisionnelles excessives ou des vibiations toisionnelles d
plitude exagéiée, ou méme ces deux inconvénients simultanés. on devia accoidei la plus g1

‘am-

nde

34

52

53

54

attention a la coordination des constantes de masse et d’élasticité de 1’équipement de propul
considéié dans son ensemble, et des caractéristiques électiiques du systéme

N

les excitatiices, les motews, les accouplements 4 g
et les hélices

saires concernant la paitie électiique

Lubrification

i 1aison de ce qui précéde, on accordera une attention particuliéte aux moteurs diesel munis
dispositif de suralimentation dont la turbine est entrainée par les gaz d’échappement

Lo1s du passage de la pleine vitesse d’hélice en maiche avant a la pleine vitesse d’hélice en m

ion,

ices,
bres

LCCS-

étie
hme
tion

able
e la
ide

aite,

e de
ines

[ ses
baire
que

d’un

a1tiéie, la machine primaile d’entiainement devia étre capable d’absotbet une ceitaine puisspnce
L, . . . . . it que

celle de ’accélération maximale deviont faite I’objet d’un accord entie le fabiicant de la machine

ptimaite d’entiainement et le fabticant électricien

Si 'on a monté un 1égulateur de survitesse sur la machine piimaire d’entrainement, celui-ci
devia &tie 16glé pour une vitesse supérieute & la valem maximale 1éalisable au cours des périodes
de maiche en récupéiation et la machine motiice deviait étie construite de telle maniéie qu’aucun

dommage ne puisse 1ésulter d’une survitesse égale a celle pout laquelle le 1égulateur est 16glé
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propulsion equipment based on the estimated torque-speed charactetistics of the propeller duting
manoeuviing and other necessaiy ship chaiactetistics supplied to the electiical manufacturers

Adequate toique maigin should be piovided in ac propulsion systems to guard against the
moto1 pulling out of synchionism duiing rough weathe: and on a multiple sciew vessel when
turning, based on the information provided regarding piopeller and ship charactetistics

In o1der to prevent excessive totsional stresses and/o1 totsional vibiations of excessive magnitude,
careful consideiation should be given to co-ordination of the masselastic constanis of the entite

propulsion system, and electiical chaiacteristics in the system

The entite system includes prime-moveis, geneiators, exciters, motors, slipcouplngs, gearing,
shafting and ptopelleis

The electiical manufactuier should piovide all necessary informatio
patt to the paity tesponsible

Lubrication

full-load to no load

Wheie the speed co
should be pr

Note - With 1esp o the above, special care should be taken for diesel engines equipped with exhaust gas driven
turbine bloweis for supercharging

When manoeuviing fiom full propeller speed ahead to full propellet speed astein, the prime-
movei should be capable of absotbing a certain amount of the tegeneirated power without undue

3 2 A ftlas Y 41 . I 41 1 141 & 1
HICTUASU T SPUCTAr AUUTT TS~ dH Ot I U TIT AT TU T T S PUUU IO IO S U, TV IS TR OTU UUTTITORL AT

agreement between the manufacturers of the ptime-movers and the electtic machinery

If an oveispeed goveinor has been installed on the piime-mover, this goveinor should be set for
a speed in excess of the highest possible speed duiing petiods of 1egenerated power and the prime-
movel should be so designed that no damage will be caused by an oveispeed equal to that at
which the goveinor is set
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SECTION DEUX — GENERATRICES, MOTEURS ET ACCOUPLEMENTS ELECTRO-
MAGNETIQUES A GLISSEMENT

6 Ventilation des machines et contréle de la température

61 Lorsque les généiatrices, les moteuis ou les accouplements a glissement sont munis d’un ven-
tilateur intéiiem et sont susceptibles de fonctionner & une vitesse inférieure a la vitesse nominale,
avec le couple, le couant, I’excitation ou toute autie valeut caractéristique correspondant a la
pleine chaige, les limites de tempéiature suivant le tableau IV de la Publication 92-5 de la CEI
(chapitie XVIII) ne deviont pas étie dépassées

62 Dans le cas de machines munies de canalisations d’air, de filties 2 ait, ainsi que pout les machlines
comportant une ventilation en citcuit fermé, on devra monter piés de I’orifice par lequel |ait
sort de la machine un theimométre associé 3 un dispositif d’alaime Les~thermométies de dette
sorte doivent &tte lisibles de ’extéiieur des machines
Accessibilité et facilité de réparation sur place

ule-
ines
bCu-
des
que
hm-
i ter
les

11 Démontage des accouplements a glissement

Les accouplements a glissement seront étudiés de telle soite qu’il soit possible de les déposet
comme un tout, sans qu’il soit nécessaite de déplacer axialement P’arbie menant oy arbie mené,

ni de démontet les pdles

12 Groupes d’excitation

La 1ésistance mécanique des aibies et des accouplements des excitatiices ainsi que la puissance
de leurs machines d’entiainement devront étre déterminées en tenant compte du supplément de
puissance rendue nécessaite par les manceuvres et conditions de coutt-ciicuit brusque
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SECTION TWO — GENERATORS, MOTORS AND ELECTROMAGNETIC SLIPCOUPLINGS

62

10

11

12

Machine ventilation and temperature control

When generators, motois o1 slipcouplings are fitted with an integral fan and have to be operated
at speeds below the 1ated speed with full-load toique, full-load cuirent, full-load excitation o1
the like, temperatute limits according to Table IV of 1EC Publication 92-5 (Chapter XVIII)
should not be exceeded

In case the machines ate fitted with ait ducts o1 ai1 filters and for machines with 1eciiculation of
the cooling ai1, theimometeis in combination with an alaim should be fitted at the ait outlet
side of the machine The thetmometeis aie to be 1readable exteinal to the machi

Accessibility and facilities for 1epairs in situ

For puiposes of inspection and repair, provision should be made
1otol coils, and for the withdiawal and 1eplacement of field coils

beatings

Consideration should be given to making provijsi
tators

Effective means should be piovided it propulsionSmax
and condensate even whepthey aie idle f01cia C

Sudden short-{?
A C machinesShow g .\ tanding a sudden shott-ciicuit at the machine teiminals
when opetating at 3 e 1ated voltage without suffering haimful damage

normal operational yetting

Removal of slipcouplings

Slipcouplings should be designed to petmit temoval as a unit without axial displacement of the

diiving and driven shaft, and without temoving the poles

Exciter sets

The stiength of shafts and couplings of exciter and the powei of their driving machines should
be suitable for the increased output necessary duting manoeuviing and sudden shoit-ciicuit
conditions
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SECTION TROIS — APPAREILLAGE DE COMMANDE

13 Emplacement des dispositifs de maneuvre
131 Les dispositifs de manceuvies du systéme principal de propulsion seront placés a tout endioit
convenable, comme pai exemple la salle des machines, la timonetiie, etc
Chaque fois que I’on disposeta un systéme de commande a Pextéiieur de la salle des machines,
il y aura lieu de piévoil en méme temps la possibilité de commande: I’équipement de piopulsion
de la salle des machines elle-méme ou d’un autte poste occupé par du personnel de la salle des
machines
Dans le cas olt I’équipement compoite deux ou plusieurs postes de commande, un sélecteyr ou
tout autie moyen sera piévu pout assurer la mise en service du poste choisi
132 S’il existe deux ou plusieurs postes de commande, des lampes témoins disposées 3 chacun|des
postes indiqueiont lequel d’entie eux est effectivement en setvice
14 Fonctionnement des dispositifs de maneuvre
On peut utiliser soit la commande manuelle, soit la comma son
des deux
Dans le cas de la commande manuelle, tous les int de
Dans le cas de la commande assistée (c’est- ou
hydiaulique), il doit &tre possible, s’il se ptpdui de
1établit la commande pai un autie moyep ooRvVERs
L’équipement de commangé€ sb [ués
hois de Ia salle des machines jnes
1este toujours en mesure d’exéc
Il est 1tecommandé de faite une
panne dans la fourhy tute
15
up-
jliés
ype
16
cuit
parsquiu pal un signal, on s’appliqueia 4 assuier un haut degté de fiabilité
SECTION QUATRE — CABLES ET CABLAGES
¥7 Structure
171 Les conducteuts constituant les cdbles et le cAblage ne comporteront pas moins de sept bjins
el on ne devia pas utiliser des conducteuts d une section infetieuie a 1,5 mm?
172 L’isolation du ciblage inteine de I’appaieillage principal de commande, y compris le cablage

de tableau, devia étre d’un type qui ne favoiise pas la propagation de la flamme

Note — On peut examiner  part le cas des cibles et du cablage d’intetconnexion de calibres inférieuss 3

ceux

indiqués ci-dessus lorsqu’ils sont 1accordés a des calculatrices, des dispositifs de traitement de ’informa-
tion et auties équipements d’automatisation qui meitent en ccuvie des courants de trés faible intensité
La résistance mécanique et les qualités de I’isolation de tels cibles et ciblages ne doivent pas compro

mettre la sécurité du navire
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SECTION THREE — CONTROLGEAR
Locating of manoeuvring controls

The main propulsion manoeuviing contiols may be located at any convenient place, e g engine
1oom, wheelhouse, etc

Whenever contiol outside the engine 1oom is applied, an artangement should be provided wheieby
the piopulsion equipment also can be contiolled fiom the engine 10om, or other station manned
by engine toom petsonnel

In case the equipment is atranged fot contiol flom two o1 moie stations, a selector switch o1 othet

13p

14

15

16

17
1711

means should be provided for connecting the manoeuviing contiols to the delegated stations

When iwo o1 more contiol stations ate provided, indicating lights should be located at each
station to indicate which station is in control

Operation of manoeuvring controls

used

In case of manual operation, all manoeuviing switches, field
be operable without undue effort

If failute of the aid occuts in systems with powei-aidé } eCtiic, pneumatic

ot hydiaulic aid), it should be possible to testoie cont{ol byothe pans in a shoit time
The contiol equipment should be to the equipment outside
the engine room, contiol can always e ¢ 100m manoeuviing contiol
stations
It is rtecommended that failuie of powei hould not 1esult in an interruption of

Interlocking of the ¥

All con’u@?a
etc should beMute

tion should\ge given to ensuring a high degiee of reliability

SECTION FOUR — CABLES AND WIRING
Construction

The conductors of cables and witring should consist of not less than seven stiands and conductors

172

ol a cross-sectional area smaller than I 5 mm* should not be instailled

The insulation of inteinal wiiing in main contiolgeat, including switchboaid witing, should be of
a flame-retaiding quality

Note — Consideration may be given to cables and interconnecting witing of smaller sizes than indicated above
when adapted for computers, data logging and other automation equipment 1equiring currents of very
small value The mechanical strength and insulation qualities of such cables and wiring should not
compromise the safety of the ship
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SECTTON CINQ — CIRCUITS PRINCIPAUX ET CIRCUITS DE COMMANDE

18 Circuits et composants

181 Les systémes pouivus de deux ou plusieuss généiatiices de piopulsion ou de deux ou plusieuts
moteurs su1 un méme atbie d’hélice doivent étre disposés de telle sorte que I’une quelconque
des unités puisse étie mise hois se1vice et isolée électiiquement

182 On devia piévoir plus d’une seule source d’excitation L’un des moyens d’excitation pouiia
€tie 1éalisé par piélévement de coutant sut les gtoupes assutant la fomniture d’énetgie auxiliaite
ou I’éclairage s’ils ont une capacité suffisante et apptopriée

18 3 Les circuits d’excitation deviont &ite poutvus de dispositifs permettant de supprimet les, suiften-
sions qui appataissent lois de ’ouveitute d’un interruptemr d’excitation

184 Dans les systémes & courant continu, on devia faire en sotte que si le giglcui telt
est ouvert au moyen d’un inteiruptewr ou d’un contacteur, le cjiguit diexsitati éniéra-
tiice soit ouvert simultanément ou bien que la tension de le i i hent
1amenée 4 zét1o
Ceci ne s’applique pas aux systémes A intensité constante X S ;Bu a
tension constante qui comportent deux ou plusieurs i 1¢le
sui la méme ou les mémes généiatiices

185  Siune généiatiice utilisée pour le service du bord/s que
comme sutvolteur dans le citcuit de proptulsion, tes ont

19 Protection

191 Les dispositifs £vei 8 , Font
avoir un point de_décle t haut afin qu’ils ne risquent pas de fonctiofne:
pour les suript i les manceuvies ou en marche notmale pat g1 os tethps

192  Pou st avec lesquels il existe un 1isque de mise en suivitesse| des

195

O

moteurs’de i ite d3un fonctionnement a chaige 1éduite ou de la perte d’une héllice,

ent
ntie

pP10-

On devia ptévoil le moyen de détecter les courants de court-citcuit brusques pouvant endommpger
’équipement électrique Loisque les dommages causés a I’équipement électiique sont plus g1pves
que les conséquences possibles d’une pette de puissance de propulsion, on devra p1évoii le mgyen

196

.. . R ‘. . PR
1+ d faiy Tl atal
de diminuet rq}:nﬂpmpnf les flux Iﬂagnnt|q11no des g“:‘.":atu"es et—des—motets A—athsad! le

méme ciitére, on devia également piévoir un moyen de piotection contie le déséquilibte des
phases si le systéme de protection ne peut le détecter et y paiet

On devia piévoir, pow le citcuit piincipal de piopulsion, un moyen de détection des défauts 3 la
masse avec fonctionnement d’un signal d’alaime en cas d’appatition d’un tel défaut Loisque le
couant de défaut s’écoulant & la masse 1isque de causet un séricux dommage a I’équipement
électiique, des dispositifs de déclenchement deviont également &tie prévus
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