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Remplacer le chapitre IV existant par le suivant:

CHAPITRE 1V — EMPLOI DES FACTEURS I’

4.01 Définition

Facteur d’utilisation

I"appareils
es.

raccordée,

gventuelle sont prévues sur un tableau de distribution ou sur pn tableau
¢ doit étre majorée, avant application de tout facteur d’utilisafion, d’une
¢ augmentation de la charge. On doit calculer cette marge en supposant que la
charge de chy W épfentaire est au moins égale 3 la charge moyenne de chaque circuit en|service de
méme &
4.04 Emploi* des factéurs d’utilisation
On-péut employer un facteur d’utilisation pour le calcul de la section des conducteurs et des caragtéristiques
nominales de Pappareillage, pourvu que les conditions connues ou envisagées en un point donné d’une jnstallation
cofiviennent a Pemploi d’un facteur d’utilisation. 1

4.05 Circuits de moteurs — Généralités

Le facteur d’utilisation doit étre déterminé en fonction des circonstances.

La pleine charge normale doit étre déterminée sur la base des courants nominaux indiqués sur les plaques
signalétiques des moteurs; si ces courants nominaux ne sont pas connus, on doit utiliser les indications figurant

dans le tableau II.

Dans la détermination des facteurs d’utilisation pour les circuits de moteurs & courant alternatif, on doit tenir
compte du fait que la puissance absorbée diminue relativement peu lorsque les moteurs sont partiellement chargés.
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AMENDMENT No. 2 TO IEC PUBLICATION 92-1:
ELECTRICAL INSTALLATIONS IN SHIPS

Part 1: General requirements
(Second edition — 1964)

re the existing Chapter IV by the following:

CHAPTER 1V — APPLICATION OF DIVERSITY (DEMAN

Definition

ity factor (demand factor)

ersity factor is the ratio of the estimated consumption of’a S gnsuming appliances un|
hormal working conditions to the sum of their nominal rating

Final sub-circuits
b cables of final sub-circuits should be rated'i qce he total connected load.

Circuits other than final sub
cuits supplying two,or m fina i obuld be rated in accordance with the total connected 1
Ct, where justiﬁabl ; i (demand) factor in accordance with Sub-clauses 4.04
below.
jere spare ways arg/provided\on y or distribution board, an allowance for future increase in 1
d be added to the t efore the application of any diversity factor. The allowance shd

Application) of" diversity (demand) factors

Hiversity~(demand) factor may be applied to the calculation of the cross-sectional area of conductors an
iting of switchgear, provided that the known or anticipated conditions in a particular part of an installa

are shutable for the application of diversity.

der

bad
ind

bad
uld
tive

1 to
ion

4.05

Th

Motive-power circuits — General

e diversity factor should be determined according to the circumstances.

The normal full-load should be determined on the basis of the nameplate ratings of motors; if these ratings

are n

ot available, the ratings given in Table II should be assumed.

In the assessment of diversity factors of a.c. motive power circuits, account should be taken of the relatively
small decrease in current consumption of partially-loaded motors.
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TABLEAU 1I

Valeurs approximatives a pleine charge de moteurs a courant continu et de moteurs triphasés
(Voir les notes 1 et 2)

Valeur approximative du courant a pleine charge (A)
Puissance
fo:‘ﬁne Courant continu Courant alternatif triphasé
I’arbre
alwov a22ov 3 380 Vet 50 Hz 2440 V et 60 Hz
KW 750 1 000 1500 3000 900 1200 1 800 3600
rpm rpm rpm rpm rpm rpm - rpm rpm
0,25 4,2 2,1
0,37 5,8 2,9 2)
0,55 8.4 4,2
0,75 10,4 5,2 /0
1,1 14,8 7.4 3.4 3 2,7 2,5 2,7 2354 2 1,9
1,5 19 9,5 4,3 3,9 3,6 3.4 3, 3 3,1 3
2,2 26 13 6 5,5 5,1 4,9 5,2 5, 4,6 4,2
3 36 18 7,7 7,2 6,8 6, ,6 63| | 5,8
4 46 23 10 9,5 9 2 8} 8, 8,1 7,2
5,5 62 31 13 12,5 12 i1, 11 10
7,5 82 41 18 17 16 15 1 4 14 13
11 118 59 25 24 23< \ 21 20 20 19
15 160 80 32 31 7 26 26 25
18,5 196 98 40 39 38 37 3 32 32 30
22 230 115 47 46 4 38 37 37 35
30 310 155 62 60 59 38 52 50 49 48
37 382 191 76 4 7 © 63 61 . 60 59
45 462 231 9 7 > 84 76 74 72 71
55 562 281 110 106 185 93 90 88 87
75 764 382 1 2 14 36 125 121 119 118
90 914 457 7 169 166 150 145 142 141
110 1114 557 213 2 S 200 182 176 173 172
132 — 2 238 217 211 208 208
Note 1. — 11 convient de noter ueN S as nécessairement des valeurs particuliéres 4 un motgur déterminé,
mais représentent les vaJeurs particulidres sont affectées par la vitesse, le rendement et le facteur
de puissance. ainsi ent\Je machines plus lentes (et plus grandes) est nécessairement un peu inférieur a
celui deg’tnachings plus rapides (etiplus'petites) de méme puissance nominale. .
On pe € rapprochent suffisamment des valeurs particuliéres pour étre utifisées dans les
conditiony’dw pardagra 05y .
phasés d’une pliissance inféricure 2 1 kW n’ont aucune signification, étant donné que
réellgé varient dans de larges limites.
Qutilisation pour les treuils et les grues de chargement pourra étre déterminé sur la base dgs renseigne-
structeur et faire ’objet d’un accord entre constructeur et acheteur. En Fabsence de
acteurs d’utilisation du tableau III pourront &tre appliqués.
TaBLEAU TII
Facteurs d’utilisation pour les circuits de treuils et de grues
MNombre-de Le courant prévu doit cprrespondre a:

moteurs . . . . ) . ]
Cas ol les moteurs ont Ia méme puissance Cas ot les moteurs n’ont pas la méme puissance
Deux 100% de la pleine charge totale des moteurs
Trois 67% de la pleine charge totale des moteurs

100% de la pleine charge du plus grand
Quatre 62% de la pleine charge totale des moteurs moteur et + 50% de la pleine charge de chacun
des autres moteurs

Cing 60% de la pleine charge totale des moteurs

Six ou plus 58% de la pleine charge totale des moteurs
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TaBLE ]I

Approximate full-load currents of d.c. and three-phase a.c. motors
(See notes 1 and 2)

Approximate full-load current (A)
Mechanical
ougut d.c. Three-phase a.c.
motors
at 110 V at 220 V at 380 V and 50 Hz at 440 V and 60 Hz
W 750 1 000 1 500 3000 900 1200 1 800 3 600
rpm rpm rpm rpm rpm rpm rpm rpm
0.25 4.2 2.1
0.37 5.8 2.9 2)
0.55 8.4 4.2
0.75 10.4 5.2
1.1 14.8 7.4 3.4 3 119
1.5 19 9.5 4.3 3.9 3
2.2 26 13 6 5.5 412
3 36 18 7.7 7.2 518
4 46 23 10 9.5 712
5.5 62 31 13 12.5 10
7.5 82 41 8 17 13
1 118 59 25 24 19
5 160 80 32 31 25
8.5 196 98 40 39 30
22 230 115 47 46 35
0 310 155 62 60 48|
7 382 191 76 74 59
45 462 231 91 - 8 71
bS5 562 281 110 10 87
/s 764 382 147 42 121 119 118
b0 914 457 174 145 142 141
110 1114 557 213 210 176 173 172
182 — 667 253 248 211 208 208

Note || . — It should be understood that the Mes in the

n¥dr the individual currents for the purpose of Sub-clause 4.05.

able\dre not Necessarily those of particular motors, but are average vilues
and that particular values\will be_affecte speed, efficiency and power factor, e.g. the efficiencies of slower (and lafger)
machines are necessarily somewhatNess than those oRfaster (and smaller) models having the same output rating.

Hely.

4.06
Fqg widohes and cranes, a diversity factor may be applied based on information available from
the manufacturer pon between manufacturer and purchaser. If there is no information available}, the
divel
TasLE III
Diversity factors for cargo handling winch and crane circuits
. Current to be provided for:
INUIIIOCT Ol
motors . . R . . . .
Cases in which motors are of the same size Cases in which motors are of different sizes
Two 100% of combined full-load of motors
Three ‘ 67% of combined full-load of motors
K 100% of full-load of the largest motor + 50%

Four 62% of combined full-load of motors of full-load of each one of the other motors

Five 60%}0f combined full-load of motors

Six or more 58% of combined full-load of motors
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